Delarsrapport 1 januari-30 juni 2017

m Totalaintakter”
Kvartal 2: MSEK 211,1 (280,8)
Halvar 2017: MSEK 436,0 (544,4)

m Resultat efter skatt
Kvartal 2: MSEK -43,9 (12,4)
Halvar 2017: MSEK -85,1 (45,8)

m EBITDA

Kvartal 2: MSEK 10,0 (57,2)
Halvar 2017: MSEK 39,3 (160,6)

Resultat efter skatt per aktie
Kvartal 2: SEK -0,92 (0,26)
Halvar 2017: SEK -1,78 (0,96)

Inhyrning av tvd ECO MR-fartyg till
50% tillsammans med Stena Weco.

Avtal tecknat om utbefraktning av
P-MAX fartyget Stena Paris. Avtalet
ar pa ett &r med option att férldnga
ytterligare ett ar.

Ytterligare ett kvartal utan Lost
Time Injury*.

Nkael.tal. Kvartal 2 (apr-juni)

2017 2016
Totala intakter”, MSEK 2111 280,8
EBITDA, MSEK 10,0 57,2
EBITDA, MUSD 11 7,0
Rérelseresultat, MSEK 45,4 0,7
Resultat fore skatt, MSEK -43,9 12,4
Resultat efter skatt, MSEK -43,9 12,4
Soliditet, % 49 44
Rantabilitet pa eget kapital, % -3 8
Disponibel likviditet inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, MSEK 281,0 385,9
Resultat efter skatt per aktie, SEK -0,92 0,26
Eget kapital per aktie, SEK 38,29 39,83
Lost Time Injury 0 0

1) Redovisningsprinciper se sidan 16.

* Definitioner: se sida 14.
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Fortsatt utmanande marknader

Concordia Maritime fortsatte under kvartalet att generera en hogre intjaning an marknaden 6verlag, men den
generellt svaga marknaden medfdrde 8nda3 att resultatet for kvartalet blev negativt. Sammantaget redovisar vi
ett resultat om MSEK -43,9 (12,4) fore skatt. EBITDA uppgick till MSEK 10,0 (57,2), motsvarande MUSD 1,1 (7,0).

Det andra kvartalet 2017 blev som vintat svagt. Utdver den naturliga
sisongsmissiga nedgingen bidrog hoga lagernivéer, fortsatta neddrag-
ningar i Opecs produktion och omfattande fartygsleveranser till generellt
ldga tankmarknadsrater. Jimfért med motsvarande period foregiende &r
var de genomsnittliga raterna cirka 30 procent ligre inom MR-segmentet
och nira 50 procent ligre inom Suezmax-segmentet.

Ser vi till vir egen operation har samtliga fartyg i flottan opererat vil och
med god sysselsittningsgrad. Flera av dem har under kvartalet varit fortsatt
verksamma pé nischtrader, vilket bidragit till en hdgre intjining in mark-
naden &verlag dven detta kvartal. Inom produkttanksegmentet spot lag vir
intjining pd USD 11 700 per dag, att jimféra mot marknadens genom-
snittliga cirka USD 9 500.

Det faktum att vi kvartal efter kvartal slar marknaden visar pé styrkan
bide i véra fartyg och i var befraktningsstrategi. Det visar ocksé pa den
kompetens som finns inom var organisation och i det nitverk vi har till-
géng till. Tanksjéfarten ir till naturen utpriglat cyklisk och vi har givetvis
ingen mojlighet att paverka fundamentala drivkrafter sisom efterfragan pa
olja och ringa méjligheter att paverka storleken pa den globala fartygsflottan.

Aktivt arbete med flottan

Givet den svaga marknaden gor vi vad vi kan for att dels optimera intjiningen
hir och nu, dels férbereda oss infér den uppgéng vi férvintar kommer. Till
de storre hindelserna under kvartalet hor utbefrakeningen av P-MAX-far-
tyget Stena Paris och inbefraktningen av tvd MR-fartyg. Stena Paris har
under flera 4r varit sysselsatt pa dterkommande resor for ett av virldens
storsta oljebolag. Frakten har i detta uppligg definierats av utvecklingen pd
spotmarknaden. Att vi nu omférhandlat uppligget till en mer klassisk tids-
befraktning innebir att vi sikrar sysselsittning och intjining for fartyget
ett &r framat. Det dr ocksa helt i linje med var strivan att styra sysselsitt-
ningen mot nischtrader dir P-MAX-fartygens unika egenskaper kommer
till sin ritt. Givet de utmanande marknadsforhillandena ir vi néjda med
nivin pa kontraktet. Det viktiga dr dock att vi sikerstiller lingsiktighet och

fortsatt samarbete med ett av virldens stérsta oljebolag.

Inbefraktningen av tvd moderna MR-fartyg av IMO2/3-klass visar tyd-
ligt pé var kapacitet att agera snabbt nir ritt tillfille dyker upp — nu genom
att ta positioner kontracykliskt och dirigenom stirka positionen infér den
marknadsforbittring vi férvintar oss.

Inga incidenter och fortsatt minskad miljopaverkan

Vi var under kvartalet fortsatt forskonade frin allvarligare incidenter eller
olyckor. Frinvaron av allvarliga incidenter ir resultatet av ett malmedvetet
arbete dir betydande resurser liggs pa trining och utbildning, efterlevnad
av rutiner och uppféljning av processer. Ingenting gar fore sikerheten for
véra besittningar ombord. Det 4r var hégsta prioritet oavsett konjunktur
eller marknadslige.

Utéver det kontinuerliga sikerhetsarbetet ligger vi dven stora resurser pa
att minska var miljé- och klimatpaverkan. Stort fokus ligger hir pa att
minska utsldppen till hav och luft. Under kvartalet fortsatte utslippen att
minska.

Bittre balans mellan utbud och efterfragan

Vir bedémning av marknadernas utveckling framéver ir oférindrad. Vi
tror pa fortsatt svaga marknader under resten av 2017. Direfter pekar ett
antal faktorer mot en stegvis férbittring. Den globala oljekonsumtionen
forvintas kommande ar 8ka med cirka 1,4 miljoner fat om dagen. Lagren
av olja och oljeprodukter ir fortsatt hga men en successiv minskning pigér
till f6ljd av Opecs neddragning i produktion. En normalisering vintas under
vintern eller férsta halvan av nista 4r. P4 utbudssidan ir orderboken nu

lég och nettotillviixten av nya MR-fartyg vintas 2018 uppgs till endast ca
1-2 procent. Sammantaget bidrar dessa faktorer till en mer balanserad
marknad.

Kim Ullman, VD



Verksamhetens utveckling

Produkttankflottans intjaning p& spotmarknaden under andra kvartalet 2017 uppgick till USD 11 700 (19 300) per
dag, vilket var hogre dn den genomshnittliga intjaningen pa marknaden” USD 9 600 (12 800) men betydlig ldgre &n
motsvarande kvartal 2016. Fér suezmaxtankern Stena Supreme lag intjaningen under kvartalet pa USD 17 300

(33 300) per dag, att jamforas med den genomshnittliga intjaningen pd marknaden” om USD 15 200 (27 900) per dag.

Produkttankflottan

Ryggraden i Concordia Maritimes flotta utgdrs av de tio P-MAX-
fartygen om vardera 65 200 dwt. Fem av fartygen sysselsattes vid
rapportperiodens slut genom lingre kontrake (tidsutbefraktning
eller Consecutive Voyage Charter). Ovriga fem fartyg sysselsattes
pa spotmarknaden genom avtal med Stena Bulk och Stena Weco.
De bada IMOIIMAX-fartygen, Stena Image och Stena Important
sysselsattes fortsatt genom samarbete med Stena Weco.

Under kvartalet tecknades avtal om inbefraktning av tva MR-
fartyg av IMO2/3-klass. Inbefraktningen sker tillsammans med
Stena Weco och Concordia Maritimes andel uppgar till 50 procent.
Kontraktet, som giller frin och med juni respektive juli 2017, ir pa
ett ar. Fartygen ir byggda 2013 och av sd kallad ECO-design.

I produketankflottan ryms dven ett sedan tidigare inkontrakterat
MR-fartyg (ECO-design) av IMO2/3-klass. Inbefraktningen sker
tillsammans med Stena Weco och Concordia Maritimes andel upp-
gér till 50 procent. Kontraktet, som giller frin och med slutet av
november 2015, 4r pa tvd ir med option pd ytterligare 1-6 ménader.

Intjaning

Den genomsnittliga intjiningen fér hela produkttankflottan, spot och
TC, lag under det andra kvartalet pi USD 13 000 per dag (19 500).

1) Clarkson index

For fartygen sysselsatta pa spotmarknaden uppgick den genomsnittliga
ingjaningen under kvartalet till USD 11 700 (19 300). Sett till halviret
som helhet uppgick den genomsnittliga intjiningen for hela produke
tankflottan, spot och TC, till USD 14 100 per dag (19 900). For
fartygen sysselsatta pa spotmarknaden uppgick den genomsnittliga
ingjaningen under halvéret till USD 12 900 (20 000)

Suezmax

Suezmaxtankern Stena Supreme (158 000 dwt) sysselsitts pa spot-
marknaden via Stena Sonangol Suezmax Pool, som kontrolleras
av Stena och det angolanska statliga oljebolaget Sonangol. Poolen
har under lang tid varit marknadsledande vad giller intjining for
suezmaxtankers.

Intjaning

Den genomsnittliga intjdningen for Stena Supreme lig under
kvartalet pa USD 17 300 (33 300) per dag och for halviret pa USD
21 000 (35 000)

Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomférdes en planerad dockning av Stena Supreme.



Intjaning spot

Genomsnittlig intjaning Genomsnittlig intjaning
Concordia Maritime marknaden

Kv 2 Kv 2 Halvar Halvar Kv 2 Kv 2 Halvar Halvar
USD per dag Antal fartyg 2017 2016 2017 2016 2017 2016 2017 2016
Produkttank 10,5 11 700 19 300 12 900 20000 9600 12 900 10 200 14 600
Suezmax 1,0 17 300 33300 21000 35000 15200 27900 17 500 32500
Concordia Maritimes produkttankflotta pa spotmarknaden presterade Inom Suezmaxsegmentet var Concordia Maritimes intjaning under det forsta
en hogre intjaning per dag an Clarksons teoretiska index under det forsta och andra kvartalet 2017 battre &n Clarksons teoretiska index (liksom fér
och andra kvartalet 2017. Nischtrader for P-Max och en bra prestation av helaret 2016), vilket visar att Stena Sonangol Poolen fortsatt ar en av
Stena Weco poolen innebar att produkttankflottan kan prestera en hégre branschens ledande.
intjaning an marknaden.
EBITDA per kvartal

Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv3 Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv 3

MUSD 2017 2017 2016 2016 2016 2016 2015 2015
Produkttank Time Charter 3,6 4,0 5,6 5.4 4.5 2.4 1.3 1,2
Produkttank spot, gt och leasat tonnage 0,0 0,7 -0,2 0,5 0,9" 79 10,3 9.4
Produkttank spot, inchartrat tonnage -0,2 -0,2 -0,2 -0,2 0,1 0,1 0,0 0,0
Forsaljning fartyg — — 2,9 — — — — —
Produkttank totalt 3,4 4,5 8,1 57 55 10,5 11,6 10,6
Suezmax spot, dgt och leasat tonnage -1.4 -0,4 1,4 0,9 2,2 2,4 2.8 29
Suezmax spot, inchartrat tonnage — — 0,0 -0,2 0,3 0,3 0,9 0,7
Forsaljning fartyg — — 3,5 — — — — —
Suezmax total -1,4 -0,4 4,9 0,7 2,5 2,7 3,7 3,6
Admin och 6vrigt -0,9 -0,8 -0,6 -0,5 -1.0 -1.0 -1.4 -09
Totalt 1l 3,3 12,4 59 7,0 12,2 13,9 13,3

1) Kostnad fér férlikning av skiljedomsarende om MUSD 9,25 och extra engangsersattning IMOIIMAX om MUSD 5,0 ingar.
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Vid utgdngen av kvartalet kostade ett produkttankfartyg av standardtyp cirka
MUSD 33,5 (33,5). Priset for ett IMOII-klassat MR-fartyg, liknande de
bestallda IMOIIMAX-fartygen, var cirka MUSD 35. Det ar samma pris som nar
vi lade véra bestallningar vid varvet 2012. Ett suezmaxfartyg av standardtyp
kostade i slutet av kvartalet cirka MUSD 54 (58).

Graferna visar vardet vid slutet av respektive period och avser fartyg av

standardtyp.
P Kalla: Clarkson
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Ekonomisk oversikt

Resultat

Resultatet for kvartalet efter skatt uppgick till MSEK —43,9 (12,4).
Sdmre marknader innebir lag intjining for fartygen pa spotmarkna-
den. Under kvartalet har tva hindelser av engingskarakeir paverkat
resultatet.

® Exit USD hedge gav + MSEK 14,4

® En dom i en skiljedomstvist innebar + MSEK 8,4

Resultatférsimringen jimfore med Q2 2016 forklaras huvudsakligen
av en ldgre intjining till foljd av en generellt svagare marknad.

Eget kapital
Eget kapital per aktie uppgar till SEK 38,29 (39,83).

Forandringar i omraknings- och sdkringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ir SEK men de flesta transaktioner
i koncernen sker i USD. Koncernens resultat genereras i USD vilket
innebir att resultatet i SEK 4r en direke funktion av kursutvecklingen
SEK/USD. Under tredje och fjirde kvartalet 2016 sikrades delvis
investeringar i utlindska dotterbolag genom forsiljning av MUSD 35
pa termin som sikringsinstrument. Loptiden var pa 15 manader.
Under kvartalet valde bolaget att avsluta denna sikring. Detta genom-
fordes pa for bolaget gynnsamma valutakursnivéer och genererade en
vinst pa 14,4 MSEK. Denna vinst ingér i bolagets resultatrikning for
kvartalet och tidigare redovisade verkligtvirdeforindringar i dvrigt
totalresultat med ackumulerade verkligtvirdeforindringar i en sirskild
komponent av eget kapital (omrikningsreserven) vindes.

Som skydd mot rintefluktuationer har bolaget tecknat en rinteswapp
om totalt MUSD 75 som I6per ut 2021. Vid utgingen av kvartalet
virderades detta kontrake till MSEK 13,9 och redovisas mot sikrings-

reserv via ovrigt totalresultat. De ackumulerade omrikningsdifferen-
serna som redovisas i eget kapital uppgér till MSEK 414,3 (423,4).

Férindringarna redovisas i eget kapital via évrigt totalresultat.

Investeringar och placeringar

Investeringarna under kvartalet uppgick till MSEK 30,0 (32,2) och
avser fartygsinvesteringar. Under kvartalet har bolaget képt obliga-
tioner for MSEK 97,5 (0,0).

Vardering av flottan

Koncernens fartygsflotta beddms halvérsvis for att avgdra om det
foreligger nedskrivningsbehov. Fartygsflottan definieras som en
kassagenererande enhet och en nedskrivning redovisas nir en till-
gangs- eller kassagenererande enhets redovisade virde éverstiger
tervinningsvirdet. Atervinningsvérdet avser det hégre av verkligt
virde (externa virderingar) och nyttjandevirde (framtida diskon-
terade kassafldden). Vid bedomning av tillgingarnas virde den
30 juni 2017 forelag inte négot nedskrivningsbehov.

Sdsongsvariationer

Av flottan pd 14,5 fartyg (varav 10 dgda fartyg, 3 inhyrda pa bare-
boat-kontrakt och ytterligare 3 inhyrda pa time charter dir Concordia
Maritimes andel uppgar till 50 procent) var vid kvartalets slut tre
fartyg utkontrakterade pé tidsbefraktning och tva fartyg pé avtal

for konsekutiva resor. De fartyg som inte dr utkontrakterade pa
tidsbefraketning har en intjining som ir relaterade till befraktnings-
nivan péd den 6ppna marknaden. Dispositionen medfor att intji-
ningen pédverkas av de sisongsvariationer som férekommer inom
tanksjofart.



Forts. Ekonomisk oversikt

Medarbetare

Antalet anstillda i koncernen uppgick per 2017-06-30 till 6 (6)
personer. Koncernen sysselsatte 468 (488) inhyrda sjomin via
Stenasfirens bolag fér bemanning.

Moderbolaget

Moderbolagets omsittning uppgick under andra kvartalet till
MSEK 0,0 (2,2) varav MSEK 0,0 (0,0) hirror frin koncernintern
fakcurering. Moderbolagets disponibla likviditet uppgick per
2017-06-30 till MSEK 1 333,8 (1 490,3), vilket inkluderar fordran
pa koncernbolag i cashpool och “outnyttjade faciliteter”.

Likviditet och finansiell stallning

MSEK

Disponibel likviditet”
Rantebdrande skulder
Eget kapital

Soliditet, %

1) Inklusive outnyttjade faciliteter, som &r tillgangliga.

Koncernens totala intakter och resultat

MSEK

Totala intakter”

Rorelseresultat

Resultat efter finansiella poster
Resultat efter skatt per aktie, SEK

1) Redovisningsprinciper: se sida 16.

Ovrigt
For att skapa avkastning pé likvida medel har bolaget placerat
MUSD 30 (MSEK 253,0) pi USD-konto med en I6ptid pa mer dn
tre manader. Dessa medel klassificeras inte som likvida medel utan
som kortfristiga placeringar. Bolaget har under kvartalet kopt
foretagsobligation till ett virde av MSEK 97,5, dessa klassificeras som
kortfristiga placeringar.

Upplysningar enligt IAS 34.16A framkommer férutom i de finan-
siella rapporterna och dess tillhérande noter dven i évriga delar av

deldrsrapporten.

30 juni 30 juni

2017 2016

281,0 385,9

1808,6 22929

18274 1900,9

49 A

Kvartal 2 Halvar

2017 2016 2017 2016
2111 280,8 436,0 544,4
-43,4 0,7 -69.9 45,1
-43,9 12,4 -85,1 45,8
-0,92 0,26 -1,78 0,96

Omrakningsdifferens (redovisas i 6vrigt totalresultat)

MSEK SEK/USD
450 9
300 8
7
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-150 5

B Kursdifferens Valutakurs SEK/USD

Kursutvecklingen for SEK/USD medfor att
bolagets vinst i svenska kronor forandrats,
trots att det i US-dollar &r oférandrat.



Rapportering Hallbarhet

Hallbarhetsarbetet inom Concordia Maritime bedrivs ldngsiktigt och med relevans, 6ppenhet och transparens som
framsta ledord. Arbetet tar avstamp i en vasentlighetsanalys i vilken de frdmsta och mest relevanta hallbarhets-

fradgorna identifieras.

Inget av Concordia Maritimes fartyg var inblandat i ndgon incident
som ledde till utslipp av bunkerolja eller last.

Ytterligare ett kvartal utan Lost Time Injury (LTT), vilket innebir
att fartygen har varit forskonade fran arbetsplatsolyckor som lett till
att en enskild medarbetare inte kunnat dterga till arbetsskiftet dagen
efter olyckan. Under kvartalet intriffade inget medical treatment
case eller restricted work case. Kvartalet innehsll en incident som
inkluderade skada pd egendom (skadad wire).

Concordia Maritimes fartyg var inte inblandade i nigra pirat-
relaterade incidenter men hade tva incidenter som klassas som high
potential near miss. Dessa avsig incidenter som kunde inneburit
kollisioner i det fartygstita Singapore.

Ramverk och riktlinjer

Externa kontroller
Under kvartalet genomférdes 9 vettinginspektioner pd Concordia
Maritimes fartyg. P4 dessa inspektioner noterades 21 observationer,
vilket gav ett genomsnitt pa 3,0 observationer per inspektion. Ingen
enskild inspektion hade fler in 5 observationer. Utfallet for kvartalet
dr vil i linje med bolagets mal att genomsnittligt ha mindre 4n 4
observationer per inspektion for flottan och aldrig ha en inspektion
med fler dn 5 observationer.

Vidare resulterade ingen hamnstatskontroll under kvartalet i
kvarhallande av Concordia Maritimes fartyg.

Utover interna regelverk foljer Concordia Maritime ett antal internationella ramverk och principer.

Global Compact

Concordia Maritime f6ljer bade FNs
Global Compact-initiativ och den
allmé&nna forklaringen av de
manskliga rattigheterna. Foretags-
medlemmarna forbinder sig att leva
upp till tio principer kring mansk-
liga rattigheter, miljo, arbetsvillkor
och antikorruption, och respektera
dessai hela sin vardekedja.

MACN

Concordia Maritime ar sedan 2016
medlem i Maritime Anti-Corrup-
tion Network (MACN], ett interna-
tionellt initiativ som skapats av
aktorer inom sjofartsnaringen for
att dela erfarenheter och utveckla
best practice vad galler arbete
mot korruption och mutorialla
dess former.

OECDs riktlinjer

Concordia Maritime foljer
OECD:s riktlinjer for multi-
nationella féretag. Riktlinjerna
ror bland annat foretagens rela-
tion till manskliga rattigheter,
milj6 och arbetsforhallanden.

ILOs kdrnkonventioner

Concordia Maritime féljer Inter-
nationella arbetsorganisationens
(ILO) atta sa kallade karnkonventio-
ner, vilka utgor en minimistandard
for arbetsvillkor 6ver hela varlden.
Det handlar om grundldggande
manskliga rattigheteriarbetslivet.



Forts. Rapportering hallbarhet

Energy management

Det kontinuerliga arbetet med att minska bunkerférbrukningen
fortsatte under kvartalet. Bunkerférbrukningen i ton per dygn till
havs minskade med 1,5 ton (rullande 12 manader), vilket ir bittre
4n drets mél att minska forbrukningen med 0,3 ton per dygn. Detta
ir ett positivt resultat frin fokuserad styrning och uppfoljning men

Mal och maluppfyllnad hallbarhet

Safety first

LTI

LTIF

Antal vettinginspektioner med fler &n fem observationer (4gda fartyg)
Genomsnittligt antal vettingobservationer (hela flottan)

Antal hamnstatskontroller som resulterat i kvarhallande i hamn
Antal piratrelaterade incidenter

Skada pa egendom

Medical Treatment Case

Restricted Work Case

High Potential Near Miss

High Risk Observation

Miljoméassigt ansvar

Oljespill, liter

Minskad bransleférbrukning, mt/dygn (dgda fartyg)!
CO,-reducering, mt

SO, -reducering, mt

No,-reducering, mt

Minskning av utslapp av partiklar, mt

ocksé frin ett effektive underhill och tekniska innovationer.

Den minskade bunkerkonsumtionen ger upphov till ligre utslipp.
Under kvartalet minskade utslippet av CO, med 2 700 ton. SO -
utslippen minskade med 23 ton och NO -utslippen med 76 ton.

Kv 22017 Kv 22016 Halvar 2017 Halvar 2016 Mal 2017
0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

3,0 1.9 2,3 2,3 <4

0 0 0 0 0

0 0 0 0 0

1 3 2 5 0

0 0 1 0 0

0 1 0 1 0

2 2 2 3 0

0 0 0 0 0

Kv 22017 Kv 22016 Halvar 2017 Halvar 2016 Mal 2017
0 0 0 0 0

1,5 0,6 1,3 0,5 0,3
2700 960 4707 1828 2800
23,0 12 40,5 22,8 36
76,0 27 131,0 53,8 80

09 0.3 1,6 0,6 0,9

1) Sista dagen i kvartalet mats bunkerkonsumtionen for dygn till havs for de senaste 12 manaderna. Denna 12 manaderssiffra jamfors sedan med samma period dret innan.

Definitioner se sidan 14.

Samhallsengagemang

Concordia Maritime har som ambition att
pa olika satt bidra till en positiv samhalls-
utveckling. De projekt eller initiativsom
stottas ska ha tydlig koppling till Concordia
Maritimes varderingar och vara relaterade
till sjofart. De ska bidra till en sakrare
vardag for den enskilda sjomannen, stétta
utvecklingen mot en mer miljémassigt
och socialt hallbar sjofart eller bidra till
en positiv utveckling av de lokala mark-
nader dar bolaget ar verksamt.

Mercy Ships Cargo Day

Concordia Maritime ar en av deltagarna som '

stottar Mercy Ships Cargo Day. Mercy Ships
erbjuder operationer, tandvard och annan kva-
lificerad medicinsk vard pa platser dar behovet
ar som storst. Verksamheten bedrivs ombord
pa varldens storsta privata sjukhusfartyg,

Africa Mercy. mercyshipscargoday.org

=’ 4

Nasta generations sjobefal

Sedan Concordia Maritimes stipendieprogram
lanserades 2011 har det fungerat som en
sprangbréada for sjéfartstudenter pa Bermuda.
Arligen delas stipendier ut till en eller flera
sokande. Utover ekonomiska bidrag ges dven
mojlighet till handledning och mentorskap.



Ovrig information

Transaktioner med narstaende

Concordia Maritime har en begrinsad egen organisation och képer

jdnster av nirstiende Stena Sfiren, diribland Stena Bulk. Stena Bulk
bedriver tankerverksamhet som till vissa delar sammanfaller med
Concordia Maritime. Dirfér finns sedan manga ar ett avtal som
reglerar forhallandet mellan bolagen vad avser nya affirer. Avtalet
ger Concordia Maritime ritten att for varje ny affirsméjlighet vilja
att avstd eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Stena Weco

Stena Bulk inledde i april 2011 ett samarbete med danska Weco
genom ett nybildat bolag, Stena Weco, dir Stena Bulk och Weco
dgde 50 procent vardera. Under forsta kvartalet 2017 forvirvade
Stena den resterande andelen pa 50 procent frin Weco. Stena Weco
ir framforallt specialiserade pé transporter av vegetabiliska oljor.
Genom ett nytt avtal med Stena Bulk ges Concordia Maritime ritten
till det finansiella utfallet pa eventuella tidsinbefraktningar éver ett
4r, som gors av Stena Weco, om Concordia Maritime viljer att del-
taga. I 6vrigt dr affirer som genomfors inom Stena Weco inte till-
gingliga for Concordia Maritime.

Inom féljande omraden kops regelmassigt tjanster av Stena Sfaren

® Befraktning av fartyg
Ersattningen baseras pa en kommission pa frakter
uppgaende till 1,25 procent.
B Kommission pa kép och férsiljning av fartyg
Ersattningen baseras pa en kommission pa 1 procent.
® Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management
Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg.

m Kommersiell operation, administration, marknadsforing,
forsakringstjanster, teknisk uppfoljning och utveckling av

Concordia Maritimes fartygsflotta Ersattningen baseras
pa ett fast pris per manad och fartyg. Vad avser tekniska
konsulttjanster for nybyggnadsprojekt debiteras ett tim-
pris pa lopande rakning som belastar projektet.

m Kontorshyra och kontorsservice

Ett fast pris per ar debiteras.

Samtliga narstdende transaktioner sker enligt marknadsmassiga villkor och priser.



Resultatrakning, ovrigt totalresultat

samt varden per aktie

MSEK Kvartal 22017 Kvartal 2 2016 Halvar 2017 Halvar 2016 Heldr 2016
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 8,80 8,23 8,86 8,33 8,56
Timecharterintakter 31,6 373 67,1 58,0 151,2
Spotbefraktningsintakter’ 179,5 201,8 368,9 Lh47 789,4
Resultat forsaljning av fartyg = — = — 54,8
Ovriga externa intakter 0,0 417 0,0 417 42,8
Summa intakter 2111 280,8 436,0 544,4 1038,2
Driftskostnader fartyg" =878 -86,4 -265,1 -181,1 -384,0
Kostnader for inhyrd sjopersonal -50,3 47,4 -102,9 -95,9 -195,6
Personalkostnader - land =52 -4,8 =93 -10,5 -21,2
Ovriga externa kostnader -8,3 -85,1 -19.1 -96,4 -117,5
Avskrivningar -55,4 -56,5 -109,1 -115,5 -237,2
Summa rorelsekostnader” -256,5 -280,2 -505,9 -499,4 -955,5
Rorelseresultat -45,4 0,7 -69,9 45,1 82,7
Ranteintakter och liknande poster 20,4 24,0 22,6 25,0 27,3
Rantekostnader och liknande poster -18,8 -12,3 -37,8 -24,3 -53,2
Finansnetto 1,6 1,7 -15,2 0,7 -25,8
Resultat fore skatt -43,9 12,4 -85,1 45,8 56,9
Skatt 0,0 0,0 0,0 0,0 12,7
Resultat efter skatt -43,9 12,4 -85,1 45,8 69,5
Ovrigt totalresultat

Poster som har omférts eller kan omforas till periodens resultat

Omrakningsdifferenser -119,6 76,1 -145,2 278 166,7
Omrakningsdifferenser 6verfort till drets resultat 0,0 -19,0 -2,8 -10,6 -10,6
Finansiella tillgdngar som kan sé&ljas 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kassaflodessakringar, ranterelaterat -5,6 -6,9 -5,4 -6,9 19,3
Skatt hanforlig till poster som har omforts

eller kan omforas till periodens resultat 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Periodens totalresultat -169,0 62,6 -238,5 56,1 2449
Varden per aktie, SEK

Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -0,92 0,26 -1,78 0,96 1,46
Eget kapital per aktie, SEK 38,29 39,83 38,29 39,83 43,78

1) Redovisningsprinciper se sidan 16.
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Balansrakning i sammandrag

MSEK 30 juni 2017 30juni 2016 31 dec 2016
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 8,43 8,48 9.11
Tillgdngar

Fartyg och inventarier 289210 3810,6 3165,5
Fartyg under byggnad 0,0 0,0 0,0
Finansiella anldggningstillgdngar 0,1 0.2 20,5
Summa anliggningstillgdngar 2892,2 3810,8 3198,8
Kortfristiga fordringar 261,4 2421 276,7
Kortfristiga placeringar 402,4 0,0 273,3
Kassa och bank 186,7 2911 406,2
Summa omsittningstillgdngar 850,5 533,2 956,2
Summa tillgdngar 3742,7 4344,0 4142,2
Eget kapital och skulder

Eget kapital 18274 1900,9 20898
Langfristiga skulder 1574,7" 20275 1699,7
Kortfristiga skulder 340,6" 415,6 352,7
Summa eget kapital och skulder 3742,7 4344,0 4142,2

Som s&kerhet for foretagets skulder har aktier i dotterbolag stallts som sakerhet.

1) Den markanta minskningen i vérdet pa fartyg och inventarier i forhdllande till jamférelseperioden &r en effekt av forsaljningen av tva fartyg som nu hyrs in pa bareboat-
basis och vars kontrakt klassificeras som operativa leasingavtal. Detta ar dven den framsta orsaken till skuldernas minskning i forhallande till jamférelseperioden.

Forandring i eget kapital

Aktie- titls?(}ﬂgt Omraknings- S&krings- Verklig Balanserade

MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan-jun 2017

1B 2017-01-01 3818 61,9 562,3 19,3 0,0 1064,5 20898
Periodens totalresultat -148,0 -5,4 0,0 -85,1 -238,5
Utdelning -23,9 -23,9
UB 2017-06-30 381,8 61,9 414,3 13,9 0,0 955,5 1827,4
Forandringar jan-jun 2016

1B 2016-01-01 3811 61,9 406,2 0,0 0,0 1018,8 1868,7
Periodens totalresultat 17,2 -6,9 0,0 45,8 56,1
Utdelning -23,9 -23,9
UB 2016-06-30 381,8 61,9 423,4 -6,9 0,0 1040,7 1900,9

1"



Kassaflodesanalys | sammandrag

MSEK Kvartal 2 2017 Kvartal 2 2016 Halvar 2017 Halvar 2016 Helér 2016
Lopande verksamhet
Resultat fore skatt -43,9 12,4 -85,1 45,8 56,9
Justeringsposter:
Avskrivningar 55,4 56,5 109,1 115,5 237,2
Resultat salda vardepapper -0,7 0,0 -0,7 0,0 0,0
Ovriga poster -4,2 -26,1 -4,0 -24,0 -12,2
Kassaflode fran lopande verksamhet -8,5 42,8 4,2 137,3 227,0
fore forandringar av rorelsekapital
Forandringar i rérelsekapital 19,9 53,7 5,6 89,9 17,7
Kassaflode fran lopande verksamhet 1,4 96,5 9,8 227,4 2447
Investeringsverksamhet
Forsaljning av anldggningstillgdngar 0,0 0,0 319,2 0,0 826,2
Investering i anldggningstillgédngar -45,2 -32,2 -49,8 -59.4 -144,3
Forsaljning av finansiella tillgangar 8,9 0,0 8,9 0,0 0,0
Investering i finansiella tillgéngar -97,5 0,0 -162,8 0,0 0,0
Ovriga finansiella poster -0,6 0,0 -0,6 0,0 0,0
Kassaflode fran investeringsverksamhet -119,2 -32,2 130,1 -59,4 736,7
Finansieringsverksamhet
Upptagning av lan 0,0 0,0 0,0 0,0 29,7
Amortering av lan -43,5 -123,0 -305,5 -130,3 -647,6
Utdelning till aktiedgarna -23,9 -23,9 -23,9 -23,9 -23,9
ﬁvrig finansiering 259,67 0,0 -8,1 0,0 -256,8
Kassaflode fran finansieringsverksamhet 192,2 -146,9 -337,5 -154,2 -898,6
Periodens kassaflode 84,4 -82,6 -197,6 13,6 82,8
Likvida medel vid periodens borjan (Not 1) 118,0 3594 406,3 273.,6 273,6
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) -15,8 14,3 =721 3.9 50,0
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 186,7 2911 186,7 2911 406,3
Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank och checkrékningskredit
Not 2. Kursdifferens hanférlig till:
Likvida medel vid drets bérjan -23,7 10,6 -29,6 4,1 24,1
Periodens kassaflode 7.9 3,7 7.5 -0,2 25,9
-15,8 14,3 22,1 3,9 50,0

1) Beloppet avser periodens omklassificering fran kortfristiga placeringar till likvida medel.
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Resultatrakning  sammandrag

MSEK Halvar 2017 Halvar 2016
Nettoomsattning 0,0 5,2
Ovriga externa kostnader -1 -7,0
Personalkostnader -6,9 -8,0
Rorelseresultat -17,9 -9,8
Ovriga ranteintakter och liknande poster 32,8 22,4
Rantekostnader och liknande poster -30,9 =221
Resultat fore skatt -16,1 -9,5
Skatt 0,0 0,0
Resultat efter skatt -16,1 -9,5
MSEK 30 juni 2017 30juni 2016
Tillgdngar

Fartyg och inventarier 0,0 0,0
Finansiella anlaggningstillgéngar 0,0 40,0
Andelar i koncernforetag 745,8 745,8
Summa anliggningstillgdngar 745,8 785,8
Kortfristiga fordringar 16,1 141
Fordran koncernbolag 1307,0 13795
Kassa och bank 16,9 16,6
Summa omsittningstillgdngar 1339,9 1410,2
Summa tillgdngar 2085,8 2196,0
Eget kapital och skulder

Eget kapital 544,5 578,7
Langfristiga skulder 1323,5 13936
Kortfristiga skulder 2178 223,7
Summa eget kapital och skulder 2085,8 2196,0
Stallda sakerheter” 715,8 715,8
Eventualforpliktelser 0,0 0,0

1) Som sékerhet for féretagets skulder har aktier i dotterbolag pantsatts.
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Risker och riskhantering

I likhet med alla affirsdrivande foretag dr Concordia Maritimes verk-
samhet férknippad med vissa risker vilka, om de intriffar, kan ha en
visentlig negativ effekt pa Bolagets verksamhet, resultat, finansiella
stillning och framtidsutsikter, eller medféra att virdet pd Bolagets
aktier minskar, vilket kan leda till att investerare forlorar hela eller
delar av sitt investerade kapital. Riskerna nedan ir inte ordnade efter
betydelse och utgor inte heller de enda risker och osikerheter som
Bolaget stills infér. Ytterligare risker och osikerhetsfaktorer som
Bolaget for nirvarande inte kinner till eller inte bedémer som visent-
liga kan ocksi komma att utvecklas till faktorer som kan komma att
ha en visentlig negativ effeke pd Bolagets verksamhet, resultat, finan-
siella stillning eller framtidsutsikter. Beskrivningen gér inte ansprak
pd att vara komplett eller exakt dé risker och dess grad varierar 6ver
tiden.

Riskomridena utgérs dvergripande av foretagsrisker, marknads-

relaterade risker, operativa risker och finansiella risker.

Definitioner

B Med foretagsrisker avses frimst évergripande risker relaterade till
sjilva styrningen och driften av bolaget. Hit hér bl a risker relate-
rade till varumirke, medarbetare, likviditet och finansiering.

® Med marknadsrelaterade risker avses frimst risker relaterade till
forindringar i omvirld och marknad, det vill siga risker som
styrelse och ledning har begrinsad méjlighet att paverka i det
korta perspektivet men @nda méste forhalla sig till i den lingsiktiga
planeringen av verksamheten. Hit hor bl a risker relaterade till kon-
junktur, fraktrater, oljeprisets utveckling samt politiska risker.

B Med operativa risker avses hir risker relaterade till styrningen av
verksamheten. Hit hor bl a risker relaterade till férsikringsfragor,
miljé och fartygsdrift.

® Till de frimsta kreditrelaterade och finansiella riskerna hér mot-
partsrisker gentemot kunder, varv samt andra underleverantérer
och samarbetspartners.

Mer information om risker och riskhantering finns i Concordia

Maritimes arsredovisning fér 2016, vilken finns tillginglig pd
www.concordiamaritime.com

Shipping Lost Time Injury Frequency (LTIF)

co Mé&tt pa sdkerhetsresultat i form av antalet LTI

Kolzdioxid. per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
[LTIF =LTIx 1000 000/exponeringstimmar).

cvc

Consecutive Voyage Charter. Kontrakt
som innebar full sysselsattning till en
kontrakterad kund. Ersattningen (frakten)
baseras pa spotmarknaden.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat
i allvarligare olycka.

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person ar
oférmogen att utfora sina arbetsuppgifter eller
aterga till ett planerat arbetsskift dagen efter
olyckan sdvida orsaken till detta inte ar férsenad
medicinsk behandling i land. Aven dédsfall
omfattas.

Medical Treatment Case (MTC)

Arbetsrelaterad skada som kraver behandling av
lakare, tandldkare, kirurg eller kvalificerad sjuk-
vardspersonal. MTC innefattar inte LTI, RWC,
inldggning pa sjukhus fér observation eller radgi-
vande konsultation hos ldkare.

NO

x

Kvaveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
ofdrmdogen att utfora normala arbetsuppgifter
under ett planerat arbetsskift eller tillfalligt eller
permanent far andra arbetsuppgifter dagen efter
skadan.

Skada pa egendom

En handelse som leder till skador pa fartyget
och/eller fartygsutrustning som kostar mer
an 2000 US-dollar att reparera (exkluderar
systemfel/fel pa utrustning).

SO

x

Svaveloxid.

Spotbefraktning (6ppna marknaden)

Kontraktering av fartyg for varje enskild resa.

Tidsbefraktning
Kontraktering av fartyg dver langre period till
fasta rater.
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Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmatt som innebér rorelseresultatet fore
rantor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstaelse for Bolagets lonsamhet.

Kassafléde frén rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar
minus betald skatt (kassaflode fore forandring i
rorelsekapital och investeringar och fore effekt
av fartygsforsaljningar). Bolaget anser att
nyckeltalet ger en fordjupad férstaelse for
Bolagets lonsamhet.

Rantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv m&naderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en fordjupad
forstaelse for Bolagets l6nsamhet.

Rintabilitet pd sysselsatt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella
kostnader berdknat som ett genomsnitt av de sista
tolvmanaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt
kapital avser balansomslutningen minskad med
icke rantebarande skulder inklusive uppskjuten

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority ESMA

Avstamning av alternativa nyckeltal

skatteskuld. Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstdelse for Bolagets lansamhet.

Réntabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella
kostnader berdknat som ett genomsnitt av de
sista tolvmanaderna i procent av tolvmanaders
rullande genomsnittliga balansrakning. Bolaget
anser att nyckeltalet ger en fordjupad forstaelse
for Bolagets lonsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underlattar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.

EBITDA

MSEK Kvartal 2 2017 Kvartal 2 2016 Halvar 2017 Halvar 2016 Helér 2016
Rérelseresultat =454 0,7 -699 45,1 82,7
Avskrivningar 55,4 56,5 1091 115,5 2372
EBITDA 10,0 57,2 39,3 160,6 319,9
Réntabilitet pa eget kapital

MSEK Halvar 2017 Halvéar 2016 Helar 2016
Resultat efter skatt -61,4 147,6 69,5
Eget kapital 1963,0 1864,7 1941,8
Rintabilitet pa eget kapital -3% 8% 4%
Réntabilitet pa sysselsatt kapital

MSEK Halvar 2017 Halvar 2016 Helér 2016
Resultat efter finansnetto -74,0 148,0 56,9
Finansiella kostnader 62,2 14,8 25,3
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -11,8 162,8 82,1
Balansomslutning 4079,6 43139 4 283,4
Icke réantebarande skulder -106,4 -124,6 -123,2
Sysselsatt kapital 3973,2 4189,3 4160,3
Rintabilitet pa sysselsatt kapital -0,3% 3,9% 2,0%
Réntabilitet pa totalt kapital

MSEK Halvar 2017 Halvar 2016 Helér 2016
Resultat efter finansnetto =740 148,0 56,9
Finansiella kostnader 62,2 14,8 25,3
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -11,8 162,8 82,1
Balansomslutning 40796 43139 42834
Rintabilitet pa totalt kapital -0,3% 3,8% 1,9%
Soliditet

MSEK Halvar 2017 Halvéar 2016 Helér 2016
Eget kapital 18274 1900,9 20898
Balansomslutning 37427 4344,0 41422
Soliditet 48,8% 43,8% 50,5%
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Redovisningsprinciper

Denna deldrsrapport i sammandrag for koncernen har upprittats
i enlighet med IAS 34 Delérsrapportering samt tillimpliga bestim-
melser i Arsredovisningslagen. Deldrsrapporten for moderbolaget har
upprittats i enlighet med Arsredovisningslagens 9 kapitel. For kon-
cernen och moderbolaget har samma redovisningsprinciper tillimpats
som i den senaste drsredovisningen. Frin och med 1 januari 2016 har
beslutet tagits att bruttoredovisa intikterna och kostnaderna fran spot-
befraktningen under Spotbefraktningsintikter respektive Driftskost-
nader fartyg i koncernens resultatrikning. Dessa nettoredovisades
tidigare under Spotbefraktningsintikter och férindringen gors for
att i redovisningen tydligare spegla de enskilda komponenter som
ingér i spotbefraktningens resultat. Koncernens intikter samt rorelse-
kostnader paverkas, men dndringen fir ingen nettoeffekt i koncernens
rorelseresultat. Andringen har inte haft nigon effekt i moderbolagets
resultatrikning. Samtliga jimforelseperioder har omriknats for att
spegla indringen. Inga nya eller reviderade IFRS-rekommendationer
samt tolkningsuttalande fran IFRIC har haft nagon visentlig effekt
p4 koncernens eller moderbolagets finansiella stillning, resultat eller
upplysningar.

Koncernens derivatinstrument har anskaffats for att ekonomiskt

sikra de risker for rinteexponeringar som koncernen ir utsatt for.

Concordia Maritime koncernen tillimpar International Financial
Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. Koncernen
tillimpar samma redovisningsprinciper och berikningsmetoder
i kvartalsrapporterna som i drsredovisningen for 2016, férutom
de som beskrivs i denna rapport.

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34
och Arsredovisningslagen.

Derivat redovisas initialt till verkligt virde innebirande att transak-
tionskostnader belastar periodens resultat. Efter den initiala redo-
visningen virderas derivatinstrument till verkligt virde och virde-
forindringar redovisas enligt foljande. Fér att uppfylla kraven pa
sikringsredovisning enligt IAS 39 krivs att det finns en entydig
koppling till den sikrade posten. Vidare krivs att sikringen effektivt
skyddar den sikrade posten, att sikringsdokumentation upprittats
och att effektiviteten kan mitas. Vinster och forluster avseende sik-
ringar redovisas i rets resultat vid samma tidpunkt som vinster och
forluster redovisas for de poster som sikrats. For sikring av osiker-
heten i mycket sannolika prognostiserade rintefldden avseende upp-
laning till rérlig rinta anvinds rinteswappar dir foretaget erhéller
rorlig rinta och betalar fast rinta. Rinteswapparna virderas till verk-
ligt virde i rapport dver finansiell stillning. Rintekupongdelen redo-
visas I6pande i arets resultat som en del av rintekostnaden. Orealise-
rade forandringar i verkligt virde pé rinteswapparna redovisas i
Svrigt totalresultat och ingdr som en del av sikringsreserven tills dess
att den sikrade posten paverkar arets resultat och sa linge som krite-
rierna for sikringsredovisning och effektivitet ir uppfyllda. Den vinst
eller forlust som hinfér sig till den ineffektiva delen av orealiserade

virdeférindringar pa rinteswapparna redovisas i rets resultat.

Rapporten f6r moderbolaget har upprittats i enlighet med
Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstillande direktsren
forsikrar att delarsrapporten ger en rittvisande oversikt av kon-
cernens och moderbolagets verksamhet, stillning och resultat
samt beskriver visentliga risker och osikerhetsfaktorer som moder-
bolaget och de foretag som ingar i koncernen star infor. Rapporten

har inte varit foremal for revisorernas dversiktliga granskning.

Goteborg den 15 augusti 2017

Carl-Johan Hagman Stefan Brocker
Ordforande Vice ordforande Daniel Holmgren
Alessandro Chiesi Michael G:son Low Morten Chr. Mo

Mats Jansson Helena Levander Mahmoud Sifaf

Kim Ullman

Dan Sten Olsson Verkstillande direktor
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Kvartalsoversikt

MSEK

Resultatposter
Summa intakter!

Rorelsens kostnader
exkl. nedskrivning”

Rorelseresultat (EBIT)

varav resultat
forsaljning avandelar
i JV bolag (fartyg)

Finansnetto
Resultat efter finansnetto
Resultat efter skatt

Kassaflade fran den
l6pande verksamheten

EBITDA

Balansposter
Fartyg (antal)

Fartyg under byggnad
(antal)

Likvida medel
och placeringar

Ovriga tillg&ngar
Rantebarande skulder

Ovriga skulder
och avsattningar

Eget kapital
Balansomslutning

Nyckeltal, %
Soliditet

Réantabilitet pa
totalt kapital

Réantabilitet pa
sysselsatt kapital
Rantabilitet pa
eget kapital
Rérelsemarginal

Aktiedata
Summa intakter!

Rorelsens kostnader
exkl. nedskrivning

Rorelseresultat
fore nedskrivning

Finansnetto
Resultat efter skatt

Kassaflode fran
l6pande verksamhet

EBITDA
Eget kapital

Notera att det inte forekommit ndgon utspadningseffekt sedan 2002.

Definitioner se sidan 14.

Kv 22017

2111

-256,5
—45,4

1,6
-43,9
-43,9

11,4
10,0

2892,1(10)

589,1
261,4
1808,6

106,7
1827,4
37427

49

-5,37

-0,95
0,03
-0,92

0,24
0,21
38,29

1) Redovisningsprinciper se sidan 16.

Kv 12017

2249

-249,3
244

-16,8
—41,2
—41,2

-1,6

29,3

3104,7 (10)

7227
267,0
19753

98,8
2020,4
4094,6

49

-1

4,71
-5,22

-0,51
-0,35
-0,86

-0,03
0,61
42,33

Kv 42016

278,5

-231,0
47,5

-14,0
33,5
34,3

-20,0
108,4

3165,5(11)

679,5
276,7
1946,5

105,9
2089,8
4142,2

50

-4,84

0,99
-0,29
0,72

-0,42
2,27
43,78

Kv 32016

215,3

-225,1
-9.8

-12,6
-22,4
-10,6

37,5
50,8

3810,4 (13)

305,3
223,2
2310,

114,0
1914,5
4339,0

44

-4,72

-0,21
-0,26
-0,22

0,79
1,06
40,11

Kv 22016

280,8

-280,2
0,7

1,7
12,4
12,4

96,7

57,2

3810,6 (13)

2911
2421
22929

150,2
19009
43440

4t

-5,87

0,01
0,25
0,26

1,2
39,83

Kv 12016

263,6

-219.2
bbb

-11,0
33,4
33,4

130,7
103,4

3681,9 (13)

3594
2672
23215

124,8
1862,2
4308,5

43

10
17

-4,59

0,93
-0,23
0,70

2,74
2,17
39,02

Kv 42015

274,2

-216,6
57,6

=78
49,8
49,4

80,0
1173

3809,0(13)

273,5
2714
23872

102,2
1868,7
4354,5

43

10
21

~4,54

1,21
-0,14
1,03

1,68
2,46
39,15

Kv 32015

2869

-226,2
60,7

-8,3
52,4
52,4

145,9
114,0
35596 (12)
133,1(1)

268,6
286,5
22981

123,3
1826,5
42480

43

-4.74

1,27
-0,18
1,10

3,06
2,26
38,27

17



Flottan per 2017-06-30

Kim Ullman, |
VD

031855003

eller 0704 855003
kim.ullman@
concordiamaritime.com

Ola Helgesson,
Finansdirektor
031855009

eller 0704 855009
ola.helgesson@
concordiamaritime.com

Ka l'ender Fartygsnamn Sysselsattning Partner
Q32017 9 november 2017 Produkttankers
Bokslutskommuniké 2017 30 januari 2018
Q1 2018, Bolagsstamma 24 april 2018 P-MAX _
Q22018 14 augusti 2018 Stena Premium Spot Stena Weco
Q32018 8 novernber 2018 Stena Polaris cveY Stena Weco
Stena Performance Spot Stena Weco
Stena Provence cve Stena Weco
Stena Progress Timecharter t.o.m. maj 2019 Stena Weco
Stena Paris Timecharter t.o.m. juli 2018 Stena Weco
L o . Stena Primorsk Timecharter t.o.m. juni 2018 Stena Bulk
Dclstrlbuutlon Av miljoskal pub.l|c‘eras T E— Spot Stena Bulk
vara delarsrapporter endast digitalt.
Stena Perros Spot Stena Bulk

Concordia Maritimes delarsrapporter )
samt ytterligare finansiell information Stena President Spot Stena Bulk
om bolaget kan lasas eller laddas ned

o . o IMOIIMAX
pa concordiamaritime.com
Stena Image Spot Stena Weco
Stena Important Spot Stena Weco
MR ECO
3 ej namngivna Spot Stena Weco
: ) i s fartyg?
Informationen i denna rapport ar sadan
som Coqcordia Maritime skall offentlig- R3oljetankers
gora enligt lagen om vardepappers-
marknaden och/eller lagen om handel Suezmax
med finansiella instrument. Informa- Stena Supreme Spot Stena Sonangol
tionen lamnades for offentliggorande Suezmax Pool
15 augusti 2017, cirka kl 14.30. 1) Consecutive Voyage Charter

2) Ett fartyg 50% charter november 2015-november 2017 (med option pa ytterligare 1-6 méanader)
och 50% charter av tva fartyg juni/juli 2017-juni/juli 2018.

Concordia Maritime
405 19 Goteborg

Tel 031 85 50 00 CONCORDIA

Org. nr. 556068-5819
www.concordiamaritime.com MAR]TIME /

as'61agjos' MMM



