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Sterna Bulk

Stena Paris berthing at Jurong Mobil Terminal, Singapore. Foto: Captain Josip Gavric

DELARSRAPPORT 1 JANUARI-30 SEPTEMBER 2018

Svag tankmarknad - vandningen startad

Totala intakter

Q3: MSEK 258,6 (197,7)

9 man: MSEK 685,2 (633,8)
EBITDA

Q3: MSEK -18,0 (1,9)

Handelser under tredje kvartalet

m Forlangd utbefraktning av
P-MAX-tankern Stena Provence
och Stena Paris

m Ytterligare ett kvartal utan Lost

9 mén: MSEK -19,8 (41,2) Time Injury.

m Resultat fore skatt
Q3: MSEK -66,9 (-533,1)
9 man: MSEK -162,6 (-618,1)
m Resultat efter skatt per aktie
Q3: SEK -1,40 (-11,17)
9 man: SEK -3,41 (-12,95)

NYCkeltal Kvartal 3 (jul-sep) 9 ménader (jan-sep) Helar

2018 2017 2018 2017 2017
Totala intékter, MSEK 258,6 1977 685,2 633,8 8275
EBITDA, MSEK -18,0 1,9 -20,3 41,2 51,3
EBITDA, MUSD -2,1 0,4 -2,4 4,8 6,0
Rérelseresultat, MSEK -66,4 -521,8 -158,3 -591,7 -624.,6
Resultat exklusive nedskrivning och skatt, MSEK -66,9 -59,4 -162,6 1444 -186,5
Resultat fore skatt, MSEK -66,9 -533,1 -162,6 -618,1 -660,2
Resultat efter skatt, MSEK -67,0 -533,1 -162,7 -618,1 -660,2
Soliditet, % 40 41 40 41 41
Rantabilitet pa eget kapital, % —17 -32 —17 -32 -417
Disponibel likviditet inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, MSEK 185,0 4422 185,0 4422 335,50
Resultat efter skatt per aktie, SEK -1,40 -117 -3,41 -12,95 -13,83
Eget kapital per aktie, SEK 24,24 26,38 24,24 26,38 25,60
Lost Time Injury 0 0 0 0 0

Redovisningsprinciper se sidan 18. Definitioner se sidan 16.



VD HAR ORDET

Positiv trend | marknaden

Den svaga marknaden satte sin prigel dven pa det tredje kvartalet 2018 - for oss och for évriga branschen.
Sammantaget medférde fortsatt ldga fraktrater att resultatet for kvartalet blev negativt. Resultat fore skatt
uppgick till MSEK -66,9 (-533,1). EBITDA uppgick till MSEK -18,0 (1,9), motsvarande MUSD -2,1 (0,4).

Alla som féljer tankmarknaden vet att den under de senaste ren har
varit extremt svag. Vi har under en lingre tid forutspétt att vindningen
skulle komma successivt under andra halvan av 2018 — och da framfor
allt mot slutet av &ret. Och nu ser vi att det faktiskt haller p4 act hinda.
Efter kvartalets utgdng mirks en forbittring, in sa linge frimst pd
rdoljesidan men vi férvintar oss att se samma utveckling inom
produkttank nu mot slutet av aret.

Vindningen kom, helt enligt skolboken, forst inom VLCC-
segmentet, dir raterna sedan i borjan av september gatt frin USD
9 000/dag till noteringar om ca USD 50 000/dag nu i bérjan pa
november. Korrelationen mellan fartygstyper ir stor och nir VLCC
vil borjat rora sig sd foljde de andra rdoljesegmenten efter. For
Suezmaxtankers har raterna nu pa kort tid mer dn fordubblats — frin
ca USD 10 000 per dag till, nir detta skrivs, noteringar om USD
25 000-30 000/dag.

Produkttank slipar nagot

Produkttankraterna slipar efter nigot men 4ven hir ser vi trendbrott i
vissa omraden, dir t ex, kombinationsresor i Atlanten nu gatt upp, om
in frin laga nivéer. I vissa specifika omraden, som t ex Amerikas, gors
avslut for MR-fartyg pd USD 15 000-18 000/dag — en dubblering

jamfort med liget for bara ndgra veckor sedan.

En marknad mot bdttre balans

Till de frimsta drivkrafterna bakom uppgingen hor att Opec sedan
juli gradvis har ékat produktionen med mellan 500 000 och 1 000 000
fat olja per dag, vilket givetvis resulterat i ett 5kat transportbehov. Fran
Mellanéstern gjordes i oktober t ex 150-160 VLCC-laster jimfort med
120-130 i september, en 6kning med ca 25 procent. Och mer riolja i

omlopp sitter fart dven pd produkttankmarknaden. Till f6ljd av regio-
nala skillnader i prissittning ser vi 6kade méjligheter till arbitrage och
nu infor vintern forvintar vi oss dven att de sedvanliga gynnsamma
sisongseffekterna ytterligare skall underbygga vindningen.

Parallellt med fler skeppningar har dven utfasningen av fartyg
genom dtervinning (skrotning) fortsatt. Héga skrotpriser och stun-
dande investeringsbeslut till f6ljd av kommande lagkrav hér till de
frimsta drivkrafterna. Hittills i ar har till exempel 36 VLCC-fartyg
skrotats och 36 levererats. De stigande raterna ir ett resultat av mer
olja och minskad tonnagetillvixt — en marknad mot bittre balans
helt enkelt.

Vad giller de nya svavelreglerna som trider i kraft &r 2020 beds-
mer vi att det kommer finnas en god tillginglighet pa godkinda
marina brinslen. Hir och nu planerar vi dirfor inte att investera

i s.k. "scrubbers”.

Nu blickar vi framat

Tankmarknaden har varit svag, for att inte siga riktigt dalig, under en
ling tid och dir det tredje kvartalet 2018 helt klart var ett botten-
mirke. Det ir glidjande att vir prognos om en stegvis forbattring av
marknaden nu pa allvar bérjar att materialiseras. Nu ser vi fram emot
att ta oss an de méjligheter som en starkare marknad innebir. Det ir
dock viktigt att komma ihdg att det tar en viss tid innan den forbitt-
rade marknaden innebir [onsamma nivaer for tankbolag med inrikt-
ning pd produkettank.

Kim Ullman,
VD



Verksamhetens utveckling

Produkttankflottans intjaning pa spotmarknaden under det tredje kvartalet 2018 uppgick till USD 9 900 (12 900)
per dag, vilket var hégre dn den genomsnittliga intjdningen pd marknaden® USD 6 300 (9 900) per dag men lagre
an motsvarande kvartal 2017. Fér suezmaxflottan lag intjaningen under kvartalet pa USD 15 300 (13 500) per dag,
att jamfdras med den genomsnittliga intjaningen pa marknaden” om USD 11 600 (11 100) per dag.

Produkttankflottan

Ryggraden i Concordia Maritimes flotta utgors av de tio -MAX-
fartygen om vardera 65 200 dwt. Tre av fartygen sysselsattes vid rapport-
periodens slut genom Lingre kontrakt (tidsutbefraktning). Ovriga sju
fartyg sysselsattes pd spotmarknaden genom avtal med Stena Bulk.
Aven de bada langtidsinkontrakterade IMOIIMAX-fartygen, Stena
Image och Stena Important sysselsattes fortsatt genom samarbete med
Stena Bulk.

Under kvartalet tecknades avtal om utbefraktning av P-MAX-fartyget
Stena Provence samt forlingning av den tidigare gjorda utbefraktningen
av P-MAX-fartyget Stena Paris. I bida fallen 4r avtalen p3 ett 4r. Stena
Paris har sedan 2014 anvints av samma kund for konsekutiva nischfrak-
ter av raflinerade petroleumprodukter i frimst Asia-Pacific-omradet.

Intjaning

Den genomsnittliga intjiningen for hela produkttankflottan, spot
och TC, lag under det tredje kvartalet pa USD 11 200 per dag

(13 400). For fartygen sysselsatta pa spotmarknaden uppgick den
genomsnittliga ingjaningen under kvartalet ¢ill USD 9 900 (12 600).
Sett till de forsta nio ménaderna 2018 uppgick den genomsnittliga
intjiningen fér hela produkttankflottan, spot och TC, till USD

12 600 per dag (13 800). For fartygen sysselsatta pd spotmarknaden
uppgick den genomsnittliga intjiningen under de forsta nio ména-
derna till USD 11 500 (12 800).

1) Clarkson index

Suezmaxflottan

Suezmaxflottan utgjordes under perioden av den lingtidsinkontrakterade
Suezmaxtankern Stena Supreme (158 000 dwt) samt ytterligare fyra
fartyg inkontrakterade pd kortare tid. Samtliga fartyg sysselsitts pa
spotmarknaden via Stena Sonangol Suezmax Pool, som kontrolleras

av Stena och det angolanska statliga oljebolaget Sonangol. Poolen

har under ling tid varit marknadsledande vad giller intjining for
Suezmaxtankers. Korttidsinbefraktningarna gors tillsammans med
Stena Bulk och Concordia Maritimes andel uppgér till 50 procent.

Intjaning

Den genomsnittliga intjiningen for suezmaxflottan lag under kvartalet
pa USD 15 300 (13 500) per dag och for de forsta nio manaderna pd
USD 14 600 (18 200).

Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomfordes ingen dockning.

Befraktningsstatus Q4 2018, per 6 november

Genomsnittlig Andel befraktade

intjaning ($/dag) dagar (%)
Produkttank, spot 11500 47
Suezmax, spot 21600 61

Den kontrakterade snittintjaningen baseras pa initiala resekalkyler, vilka kan férand-
ras avsevart under den enskilda resans géng. Detta innebér att det slutliga bokforda
resultatet kan komma att skilja sig materiellt frén den ovan angivna snittintjaningen.



Forts. Verksamhetens utveckling

Intjaning spot”

Genomesnittlig intjaning
Concordia Maritime

Antal Kv 3 Kv3
USD per dag fartyg 2018 2017
Produkttank 12,0 9900 12 600
Suezmax 3 15300 13500

Genomsnittlig intjaning
marknaden??

9 man 9 man Kv3 Kv3 9 man 9 mén

2018 2017 2018 2017 2018 2017
11500 12 800 6300 9900 8100 10 200
14 600 18 200 11 600 11100 9500 15300

1) Frén och med 1 januari 2018 presenteras spotintjaningen exklusive kommission fér commercial management. Detta genererar en intjaning som ar USD 300-600
hégre an dd kommissionen fér commercial management arinkluderad. Jamforelsetalen 4r omréknade enligt den nya principen for presentation.

2] Clarksons w.w. average MR Clean Earnings
3] Clarksons w.w. average Suezmax Long Run Historical Earnings

Concordia Maritimes produkttankflotta pa spotmarknaden presterade
en hogre intjaning per dag &n Clarksons teoretiska index under det tredje
kvartalet 2018. Nischtrader for P-MAX-fartygen och en, givet den svaga
marknaden, bra prestation av Stena Bulk-poolen hor till de framsta driv-
krafterna.

EBITDA per kvartal

Aven inom suezmaxsegmentet var Concordia Maritimes intjaning under
kvartalet hogre an Clarksons teoretiska index, vilket visar att Stena
Sonangol Poolen fortsatt &r en av branschens ledande.

Kv3 Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv3 Kv 2 Kv 1 Kv 4
MUSD 2018 2018 2018 2017 2017 2017 2017 2016
Produkttank timecharter 4,5 5,8 7,6 4,8 3,3 3,6 4,0 5,6
Produkttank spot, &gt och leasat tonnage -4 -4,5 —4,4 -1.8 -0,5 0,0 0,7 -0,2
Produkttank spot, korttidsinchartrat tonnage =11 -0,4 -0,1 -0,2 -0,3 -0,2 -0,2 -0,2
Férsaljning fartyg = — — — — — — 2,9
Produkttank totalt -0,7 0,9 3,0 2,8 2,5 3,4 4,5 8,1
Suezmax spot, agt och leasat tonnage =11 -1,2 -1,3 -0,7 -1,3 -1,4 -0,4 1,4
Suezmax spot, korttidsinchartrat tonnage 0,2 -0,0 — — — — — 0,0
Forsaljning fartyg = — — — — — — 3,5
Suezmax total -0,9 -1,2 -1,3 -0,7 -1,3 -1,4 -0,4 4,9
Admin och 6vrigt -0,5 -0,8 -0,8 -0,9 -0,8 -0,9 -0,8 -0,6
Totalt =2,1 -11 0,9 1,2 0,4 1,1 3,3 12,4
Nybyggnadspriser Skrotning och leveranser
Produkttank Suezmax Antal
MUSD MUSD tankfartyg >10 kDWT
55 90 120
40 \ 70 60

-
- \/\/

25 50 0

08 09 10 1" 12 13 14 15 16 17 18
sep

Produkttank e Suezmax
Vid utgangen av kvartalet kostade ett produkttankfartyg av standardtyp
cirka MUSD 36. Priset for ett IMOIl-klassat MR-fartyg, liknande de bestallda
IMOIIMAX-fartygen, var cirka MUSD 35. Det ar samma pris som nar vi lade
vara bestallningar vid varvet 2012. Ett Suezmaxfartyg av standardtyp kostade
i slutet av kvartalet cirka MUSD 60.

Graferna visar vardet vid slutet av respektive period och avser fartyg av

standardtyp.
Kalla: Clarkson

Q1Q02Q3Q4Q102Q03Q4Q1Q203Q04Q1Q2Q304Q1Q2Q3
14 15 16 17 18

Skrotning e Leveranser
Skrotningstakten har kat som en féljd av en svag tankmarknad och
investeringskrav till foljd av nya IMO-regler. Under Q3 har skrotningen

gatt ner nagot fran héga nivaer.
Kalla: Clarkson



Ekonomisk oversikt

Resultat

Resultatet for kvartalet efter skatt uppgick till MSEK —67,0 (-533,1%).

Ytterligare ett kvartal med svag tankmarknad innebar ldg intjining
for fartygen péd spotmarknaden vilket genererade en negativ EBITDA
under kvartalet och de forsta nio ménaderna. Kostnaderna for opera-
tion och administration dr pd samma nivd som motsvarande period
foregdende ar. Kvartalets forlust reducerades genom en forsiljning av
bunkerpositioner (finansiella intikter pd MSEK 15,4).

Eget kapital
Eget kapital per aktie uppgar till SEK 24,24 (26,38).

Forandringar i omraknings- och sdakringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ar SEK men de flesta transaktioner
i koncernen sker i USD. Koncernens resultat genereras i USD vilket
innebir att resultatet i SEK ir en direkt funktion av kursutvecklingen
SEK/USD. Under andra och tredje kvartalet 2018 har investeringar i
utlindska dotterbolag delvis sikrats genom forsiljning av MUSD 20
pa termin som sikringsinstrument. Léptiden dr 24 manader. Vid
utgdngen av kvartalet virderades detta kontrake till MSEK 2,7 och
redovisas mot sikringsreserv via dvrigt totalresultat.

Utgdende belopp i sikringsreserven vid kvartalets slut uppgar till
MSEK 11,8. Den utgende balansen for omrikningsdifferenserna
som redovisas i eget kapital uppgar till MSEK 483,7 (380,2) vid
balansdagen. Férindringarna redovisas i eget kapital via ovrigt

totalresultat.

1) I jimférelsebeloppet ingdr en nedskrivning av fartygsvirdena med MUSD 55,
MSEK 473,7.

Investeringar och placeringar
Investeringarna i materiella anldggningstillgingar under kvartalet
uppgick till MSEK 0,3 (24,0).

Bolagets nettoinvesteringar i finansiella tillgdngar under kvartalet
uppgick till MSEK —53,5 (53,6) och avser handel med obligationer
och aktier. Dessa klassificeras som kortfristiga placeringar i bolagets
balansrikning.

Bolaget har tecknat en bunkerposition som vid kvartalets slut upp-
gick till totalt 6 000 mt till ett genomsnittspris av USD 648 per mt
med 16ptid jan—juni 2021. Under kvartalet redovisades MSEK 0,9 i
resultatrikningen for verkligtvirdeforindring for denna position.
Bunkerpositionen avseende jan—dec 2020 avyttrades under kvartalet
och genererade en vinst om MSEK 15,4.

Bolaget har dven positioner av en mer spekulativ karaktir for pris-
skillnaden mellan bunkerkvaliteterna HSFO och MGO hela 4r 2020
och de forsta sex minaderna 2021. Total volym ir 54 000 mt med en
genomsnittlig spread pa USD 282. Positionernas verkligtvirdefor-
indringar redovisas i resultatrikningen, MSEK 2,6 (0,0) for kvartalet,
och klassificeras som en kortfristig fordran i bolagets balansrikning.

Bolaget tog under andra kvartalet positioner av en mer spekulativ
karakeir i prisutvecklingen for traderna TC2 for sista kvartalet 2018
och TD20 for forsta kvartalet 2019. Total volym dr 45 000 mt. Posi-
tionernas verkligtvirdeforindringar redovisas i resultatrikningen,
MSEK 0,3 (0,0) for kvartalet, och klassificeras som en kortfristig
skuld i bolagets balansrikning.



Forts. Ekonomisk oversikt

Vardering av flottan

Koncernens standardprocess ir att halvarsvis bedéma fartygsflottan
for att avgdra om det foreligger ett nedskrivningsbehov. Fartygsflottan
definieras som en kassagenererande enhet och en nedskrivning redo-
visas nir en tillgings- eller kassagenererande enhets redovisade virde
dverstiger dtervinningsvirdet. Atervinningsvirdet avser det hogre

av verkligt virde (externa virderingar) och nyttjandevirde (framtida
diskonterade kassafléden). I slutet av juni 2018 var flottans redo-
visade virde inte hogre 4n atervinningsvirdet och dirmed gjordes

ingen nedskrivning.

Sdsongsvariationer

Av den seglande flottan pa 23 fartyg (varav 10 dgda fartyg, 3 inhyrda
pd bareboat-kontrakt och ytterligare 10 inhyrda pa time charter dir
Concordia Maritimes andel uppgér till 50 procent) var vid kvartalets
slut tre fartyg utkontrakterade pa tidsbefraktning. De fartyg som inte
ir utkontrakterade pa tidsbefraktning har en intjaning som ir relate-
rade till befraktningsnivin pa den 6ppna marknaden. Dispositionen
medfdr att intjiningen paverkas av de sisongsvariationer som fore-
kommer inom tanksjofart.

Koncernens totala intakter och resultat

Kvartal 3 9 manader (jan-sep)

MSEK 2018 2017 2018 2017
Totala intakter? 258,6 1977 685,2 633,8
Rérelseresultat -65,9 -521,8 -157,8 -591,7
Resultat efter

finansiella poster -66,9 -533,1 -162,6 -618,1
Resultat efter skatt

per aktie, SEK -1,40 -11,17 -3,41 -12,95
1) Redovisningsprinciper se sidan 18.

o . . 17

Omrakningsdifferens

MSEK SEK/USD
400 12
200 - 8

0 — - l l I . 4
. 8
-200 0
08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18
sep
B Kursdifferens Valutakurs SEK/USD

1) Redovisas i dvrigt totalresultat.

Kursutvecklingen fér SEK/USD medfor att bolagets vinst i
svenska kronor férandrats, trots att det i US-dollar ar oférandrat.

Medarbetare

Antalet anstillda i koncernen uppgick per 2018-09-30 till 6 (6)
personer. Koncernen sysselsatte 494 (468) inhyrda sjomin via
Stenasfirens bolag fér bemanning.

Moderbolaget
Moderbolagets omsittning uppgick under kvartalet till MSEK 49,7
(29,8) varav MSEK 0,1 (0,0) hirror fran koncernintern fakturering.

Ovrigt

For att skapa avkastning pa likvida medel har bolaget placerat
MUSD 3,5 (MSEK 31,1) pa USD-konto. D4 Iéptiden pa depositen
vid kvartalets slut ir kortare in tre manader klassificeras dessa som

likvida medel.
Handelser efter balansdagens slut

Inga hindelser av visentlig karakeir finns att rapportera efter balans-
dagens slut.

Likviditet och finansiell stallning

30sep 30sep
MSEK 2018 2017
Disponibel likviditet" 185,0 4422
Rantebarande skulder 1625,8 1702,3
Eget kapital 11569 12590
Soliditet, % 40 41

1) Inklusive outnyttjade faciliteter, som ar tillgangliga, men exklusive kortfristiga
placeringari foretagsobligationer och aktier.



Rapportering Hallbarhet

Hallbarhetsarbetet inom Concordia Maritime bedrivs langsiktigt och med relevans, 6ppenhet och transparens
som framsta ledord. Arbetet tar avstamp i en vasentlighetsanalys i vilken de framsta och mest relevanta

hallbarhetsfragorna identifieras.

Inget av Concordia Maritimes fartyg var under kvartalet inblandat
i nagon incident som ledde till utslipp av bunkerolja eller last.
Fartygen var ocksi fortsatt férskonade frin arbetsplatsolyckor som
medférde att en enskild medarbetare inte kunnat dterga till arbets-
skiftet dagen efter olyckan. Under kvartalet intriffade inget medical
treatment case eller restricted work case.

Kvartalet innehdll tre incidenter som inkluderade skada pa egen-
dom (Stena Important: bakre fortojningslinor brast, Stena Primorsk:
skador pé angdringsarmar vid hart vider, Stena Perros: stilskador pa
dick frin hart vider). Under kvartalet skedde en incident som klassas
som High Potential Near Miss (Stena Image — en besittningsmedlem
rokte i ett terminalomride som inte var klassat som rokomrade).

Concordia Maritimes fartyg var inte inblandade i nigra pirat-

relaterade incidenter.

Externa kontroller

Under kvartalet genomférdes 7 vettinginspektioner. P4 dessa inspek-
tioner noterades 22 observationer, vilket gav ett genomsnitt pé 3,1
observationer per inspektion. En inspektion under kvartalet hade fler

in 5 observationer — Stena Paris fick 6 observationer under en
inspektion i september. Vidare resulterade ingen hamnstatskontroll
under kvartalet i kvarhillande av Concordia Maritimes fartyg.

Energy management
Det kontinuerliga arbetet med att minska bunkerférbrukningen
fortsatte under kvartalet. Bunkerférbrukningen i ton per dygn till
havs minskade med 0,01 ton (rullande 12 ménader), vilket 4r simre
4in drets mél act minska forbrukningen med 0,3 ton per dygn. Rela-
tivt stora forbittringar har tidigare genomforts for att reducera bunker-
forbrukningen. Arets mal om att ytterligare minska forbrukningen
med ytterligare 0,3 ton per dygn blir dirfor en utmaning.

Den minskade bunkerkonsumtionen ger upphov till ligre utslipp.
Under kvartalet minskade utslippet av CO, med 21 ton. SO -utslip-
pen minskade med 0,3 ton och NO -utslippen med 0,6 ton.



Forts. Rapportering hallbarhet

Mal och maluppfyllnad hallbarhet

Safety first

LTI

LTIF

Antal vettinginspektioner med fler an fem observationer (dgda fartyg)
Genomsnittligt antal vettingobservationer (hela flottan)

Antal hamnstatskontroller som resulterat i kvarhallande i hamn
Antal piratrelaterade incidenter

Skada p& egendom

Medical Treatment Case

Restricted Work Case

High Potential Near Miss

High Risk Observation

Miljomassigt ansvar

Oljespill, liter

Minskad bréansleférbrukning, mt/dygn (dgda fartyg)!
CO,-reducering, mt

SOx—reducering, mt

No -reducering, mt

Minskning av utslapp av partiklar, mt

Kv 32018

—|lojlowl o|lo|=|—-

o

Kv 32018
0

0,01

21

0,3

0,6

0

Kv 32017

- o o o

o o

Kv 32017

0

1,0
1628
15
46
0,7

9 man 2018
0

o

N

o|lo|lo|o|o|lo|o|w|—

9 man 2018
0

0,13

484

9.3

12,8

0,2

9 man 2017

olw o N w o o v o

9 mén 2017
0

1,2

6336
55,5

177

2,3

Mal 2018
0
0
0
<4

o o o o o o o

Mal 2018
0

0,3
2800
36

80

0,9

1) Sista dagen i kvartalet méts bunkerkonsumtionen for dygn till havs fér de senaste 12 ménaderna. Denna 12 mé&naderssiffra jamfors sedan med samma period &ret innan.

Definitioner se sidan 15.
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Ramverk och riktlinjer

Utover interna regelverk foljer
Concordia Maritime ett antal inter-
nationella ramverk och principer.

Global Compact

Concordia Maritime foljer bade FNs Global
Compact-initiativ och den allméanna forkla-
ringen av de manskliga rattigheterna. Fore-
tagsmedlemmarna forbinder sig att leva upp
till tio principer kring manskliga rattigheter,
miljo, arbetsvillkor och antikorruption, och
respektera dessa i hela sin vardekedja.

MACN

Concordia Maritime ar sedan 2016 medlem i
Maritime Anti-Corruption Network (MACN], ett
internationellt initiativ som skapats av aktdrer
inom sjofartsnaringen for att dela erfarenheter
och utveckla best practice vad galler arbete
mot korruption och mutor i alla dess former.

OECDs riktlinjer

Concordia Maritime foljer OECD:s riktlinjer for
multinationella foretag. Riktlinjerna ror bland
annat féretagens relation till manskliga rattig-
heter, miljé och arbetsférhallanden.

ILOs kdrnkonventioner

Concordia Maritime foljer Internationella
arbetsorganisationens (ILO) atta sa kallade
karnkonventioner, vilka utgér en minimi-
standard for arbetsvillkor 6ver hela varlden.
Det handlar om grundlaggande manskliga
rattigheter i arbetslivet.

World Ocean Council

Concordia Maritime har anslutit sig till World
Ocean Council (WOC] - en global organisation
bestaende av olika sjéfartsrelaterade verk-
samheter, som tillsammans vill ta ett ansvar

for varldshaven.

Samhallsengagemang

Concordia Maritime har som ambition att pa olika satt
bidra till en positiv samhéllsutveckling. De projekt eller
initiativ som stéttas ska ha tydlig koppling till Concordia
Maritimes varderingar och vara relaterade till sjofart.
De ska bidra till en sakrare vardag for den enskilda sjo-
mannen, stotta utvecklingen mot en mer miljomassigt
och socialt hallbar sjofart eller bidra till en positiv
utveckling av de lokala marknader dar bolaget ar
verksamt.

Under kvartalet 6kade Concordia Maritime sitt enga-
gemang i att halla varldshaven rena, dels genom ett
samarbete med Hall Sverige Rent dar fokus ligger pa
att utbilda allmanheten om vikten av att halla haven
rena och dels genom att starta ett samarbete med
Havsmiljoinstitutet for att jobba med kartlaggning av
mikroplast i varldshaven.

Nasta generations sjobefal

Sedan Concordia Maritimes stipendieprogram lanserades 2011 har
det fungerat som en sprangbréada fér sjofartstudenter pa Bermuda.
,&rligen delas stipendier ut till en eller flera sékande. Utdver ekono-
miska bidrag ges aven mojlighet till handledning och mentorskap.

Mercy Ships
Cargo Day

BN I RERRRRRLALL
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Concordia Maritime ar en av deltagarna mwe

som stottar Mercy Ships Cargo Day. Mercy

Ships erbjuder operationer, tandvard och
annan kvalificerad medicinsk vard pa
platser dar behovet ar som storst.
Verksamheten bedrivs ombord pa
varldens stdrsta privata sjukhusfartyg,
Africa Mercy. mercyshipscargoday.org




Ovrig information

Transaktioner med narstaende

Concordia Maritime har en begransad egen organisation och koper
tjanster av narstdende Stena Sfaren, daribland Stena Bulk. Stena
Bulk bedriver tankerverksamhet som till vissa delar sammanfaller
med Concordia Maritime. Darfor finns sedan manga ar ett avtal
som reglerar férhallandet mellan bolagen vad avser nya affarer.
Avtalet ger Concordia Maritime ratten att for varje ny affars-
méjlighet (undantaget kortare affarer- understigande 12 manader)
vélja att avsta eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Stena Bulk

Stena Bulk &r specialiserade pa transporter av renade petroleum-
produkter och vegetabiliska oljor. Genom ett avtal med Stena Bulk
ges Concordia Maritime ratten till det finansiella utfallet pa tids-
inbefraktningar dver ett ar, som gors av Stena Bulk, om Concordia
Maritime valjer att deltaga. | vrigt ar affarer som genomférs
inom Stena Bulk inte tillgangliga for Concordia Maritime.

Inom fdljande omraden kops regelmassigt tjdnster av Stena Sfaren

Befraktning av fartyg

Ersattningen baseras pa en kommission pa frakter
uppgaende till 1 procent fér P-MAX, 1,25 procent for
Suezmax och 2 procent fér IMOIIMAX.

Kommission pa kép och férsaljning av fartyg
Ersattningen baseras pa en kommission pa 1 procent.

Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management

Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg,
och dérutdver betalas bemanning av fartygen.

Kommersiell operation, administration, marknads-
foring, forsakringstjanster, teknisk uppfoljning och
utveckling av Concordia Maritimes fartygsflotta
Ersattningen baseras pa ett fast pris per manad och
fartyg. Vad avser tekniska konsulttjanster for ny-
byggnadsprojekt debiteras ett timpris pa lopande
rakning som belastar projektet.

Kontorshyra och kontorsservice
Ett fast pris per ar debiteras.

Inkop av tjdnster fran Stenasfiren

Kvartal 3 9 man _ Heldr
MSEK 2018 2017 2018 2017 2017
Koncernen 61,8 67,0 1871 1989 257,38
Moderbolaget 1,2 0, 1,9 1,2 1,2

Samtliga narstdende transaktioner sker enligt marknadsmassiga
villkor och priser.
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KONCERNEN

Resultatrakning, ovrigt totalresultat

samt varden per aktie

MSEK Kv 32018 Kv 32017 9 man 2018 9 méan 2017 Helér 2017
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 8,95 8,14 8,58 8,40 8,54
Timecharterintakter, lease av fartyg 291 16,5 102,0 43,4 64,4
Timecharterintakter, operativa tjanster 479 24,8 152,3 65,0 92,6
Spotbefraktningsintakter? 181,6 156,5 430,9 614.8 670,5
Summa intakter 258,6 197,7 685,2 633,8 827,5
Reserelaterade driftskostnader -87.7 -73,1 -205,2 -216,8 -228,1
Driftskostnader fartyg" -126,2 -61,9 -312,3 -183,4 -290,9
Kostnader for inhyrd sjopersonal -51,9 46,4 -151,1 1492 -199,2
Personalkostnader land =41 =51 -13,8 -14,6 -21,2
Ovriga externa kostnader -6,6 -9.4 -23,1 -28,5 -36,8
Avskrivningar/Nedskrivningar -48,4 -523,7 -138,0 -6329 -675,9
Summa rorelsekostnader™ -325,0 -719,6 -843,5 -1225,4 -1452,2
Rorelseresultat -66,4 -521,8 -158,3 -591,7 -624,6
Ranteintakter och liknande poster 21,9 6,0 58,0 28,6 37,3
Rantekostnader och liknande poster -22,4 =172 -62,3 -55,1 -72.9
Finansnetto -0,5 -11,2 -4,3 -26,5 -35,6
Resultat fore skatt -66,9 -533,1 -162,6 -618,1 -660,2
Skatt -0,1 0,0 -0,1 0,0 0,0
Resultat efter skatt -67,0 -533,1 -162,7 -618,1 -660,2
Ovrigt totalresultat

Poster som har omforts eller kan omforas till periodens resultat

Omrakningsdifferenser -6,6 -34,1 97,6 -179,3 -173,3
Omrakningsdifferenser Gverfort till drets resultat 0,0 0,0 0,0 -2,8 -2,8
Kassaflodessakringar, ranterelaterat 0,0 -0,5 0,0 -5,9 -59
Periodens férandringar i verkligt vérde pa kassaflodessédkringar -6,8 0,0 2,7 0,0 0,0
Forandringar i verkligt varde pa kassaflodessékringar

dverfort till periodens resultat -0,9 -0,9 -2,6 -0,9 =17
Periodens totalresultat -81,3 -568,6 -65,0 -807,0 -843,9
Varden per aktie, SEK

Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -1,40 -11,17 -3,41 -12,95 -13,83
Eget kapital per aktie, SEK 24,24 26,38 24,24 26,38 25,60

1) Redovisningsprinciper se sidan 18.
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KONCERNEN

Balansrakning | sammandrag

MSEK 30sep 2018 30 sep 2017 31 dec 2017
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 8,89 8,15 8,18
Tillgdngar
Fartyg och inventarier 2 359,0 23195 2305,7
Finansiella anldggningstillgéngar 0,1 0,1 0,1
Summa anliggningstillgdngar 2359,2 2319,6 2305,8
Kortfristiga fordringar 280,9 201,4 196,2
Kortfristiga placeringar 200,4 196,3 222,8
Kassa och bank 63,5 350,7 243,6
Summa omsittningstillgdngar 544,8 748,5 662,6
Summa tillgdngar 2903,9 3068,1 2968,5
Eget kapital och skulder
Eget kapital 1156,9 12590 12219
Langfristiga skulder 1386,3" 1479,5 1412,6
Kortfristiga skulder 360,7" 329,6 334,0
Summa eget kapital och skulder 2903,9 3068,1 2968,5
1) Aktier i dotterbolag har stallt som sdkerhet for foretagets skulder.
Ovrigt

Aktie- tillskjutet Omraknings- S&krings- Verklig Balanserade
MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan-sep 2018
IB 2018-01-01 3818 61,9 386,1 11,7 0,0 380,4 12219
Periodens totalresultat 97.6 0,1 -162,7 -65,0
UB 2018-09-30 381,8 61,9 483,7 11,8 0,0 217,7 1156,9
Forandringar jan-sep 2017
B 2017-01-01 381.,8 61,9 562,3 19,3 0,0 1064,5 20898
Periodens totalresultat 0,0 0,0 -182,1 -6,8 0,0 -618,1 -807,0
Utdelning 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -23,9 -23,9
UB 2017-09-30 381,8 61,9 380,2 12,5 0,0 422,5 1259,0
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KONCERNEN

Kassaflodesanalys | sammandrag

9 manader 9 ménader

MSEK Kvartal 32018 Kvartal 32017  (jan-sep) 2018  (jan-sep) 2017 Helér 2017
Lopande verksamhet
Resultat fore skatt -66,9 -5331 -162,6 -618,1 -660,2
Justeringsposter:

Avskrivningar 48,4 523,7 138,0 6329 6759

Ovriga poster -1,7 211 24,3 -25,6 -30,6
Kassaflode fran lopande verksamhet -30,2 -30,5 -48,9 -11,0 -14,9
fore forandringar av rorelsekapital
Férandringar i rérelsekapital -1,3 54,7 -56,4 60,3 611
Kassaflode fran lopande verksamhet -31,4 24,2 -105,3 49,3 46,2
Investeringsverksamhet
Forsaljning av anldggningstillgdngar 0,1 -91 1,9 310,1 3074
Investering i anlaggningstillgangar -0,3 -8,8 =, -58,6 -78,0
Forsaljning av finansiella tillgangar 64,1 2667 113,8 275,7 3211
Investering i finansiella tillgéngar -10,5 -53,6 -96,7 -216,5 -281,3
Ovriga finansiella poster 0,0 0,0 0,0 -0,6 -0,6
Kassaflode fran investeringsverksamhet 53,4 195,2 17,9 310,1 268,5
Finansieringsverksamhet
Upptagning av lan 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Amortering av &n -46,8 -34,4 -134,0 -339.9 -408,8
Utdelning till aktiedagarna 0,0 0,0 0,0 -23,9 -23,9
Ovrig finansiering -09 -1,6 24,4 -9.7 -9,5
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -47,6 -36,0 -109,6 -373,4 -442,2
Periodens kassaflode -25,7 183,5 -196,9 =141 -127,6
Likvida medel vid periodens bérjan (Not 1) 85,5 186,7 243,6 406,3 406,3
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 3,7 -19,5 16,8 -41,6 -35,1
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 63,5 350,7 63,5 350,7 243,6
Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank och checkrakningskredit
Not 2. Kursdifferens hanforlig till:

Likvida medel vid drets borjan -1,5 -12,5 20,4 -42,0 -40,5

Periodens kassaflode 5,2 -7.0 -3,6 0,4 5,4

3,7 -19,5 16,8 -41,6 -35,1
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MODERBOLAGET

Resultatrakning | sammandrag

MSEK 9 manader 2018 9 ménader 2017
Nettoomsattning 100,1 37,9
Driftskostnader fartyg -111,9 -46,1
Uvriga externa kostnader -7.8 =79
Personalkostnader -9.9 -10,8
Rorelseresultat -29,5 -26,8
Resultat fran dotterbolag 0,0 49,7
Ovriga rénteintakter och liknande poster 68,3 55,1
Rantekostnader och liknande poster -63,8 -50,7
Resultat fore skatt -25,0 23,4
Skatt 0,0 0,0
Resultat efter skatt -25,0 23,4

Balansrakning | sammandrag

MSEK 9 manader 2018 30sep 2017

Tillgdngar

Fartyg och inventarier 0,0 0,0
Finansiella anlaggningstillgéngar 0,0 0,0
Andelar i koncernforetag 745,8 745,8
Summa anliggningstillgdngar 745,8 745,8
Kortfristiga fordringar 51,2 17,6
Fordran koncernbolag 1121,3 1253,8
Kassa och bank 6,5 21,5
Summa omsittningstillgdngar 1179,0 1292,9
Summa tillgangar 1924,8 2038,7
Eget kapital och skulder

Eget kapital 542,3 584,0
Léngfristiga skulder 1145,0 12423
Kortfristiga skulder 237,6 2124
Summa eget kapital och skulder 1924,8 2038,7
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Risker och riskhantering

I likhet med alla affirsdrivande foretag 4r Concordia Maritimes verk-
samhet férknippad med vissa risker vilka, om de intriffar, kan ha en
visentlig negativ effekt pa Bolagets verksamhet, resultat, finansiella
stillning och framtidsutsikter, eller medféra att virdet pd Bolagets
aktier minskar, vilket kan leda till att investerare forlorar hela eller
delar av sitt investerade kapital. Riskerna nedan ir inte ordnade efter
betydelse och utgor inte heller de enda risker och osikerheter som
Bolaget stills infor. Ytterligare risker och osikerhetsfaktorer som
Bolaget for nirvarande inte kinner till eller inte bedémer som visent-
liga kan ocksi komma att utvecklas till faktorer som kan komma att
ha en visentlig negativ effekt pd Bolagets verksamhet, resultat, finan-
siella stillning eller framtidsutsikter. Beskrivningen gér inte ansprak
pd att vara komplett eller exakt da risker och dess grad varierar 6ver
tiden.

Riskomridena utgérs dvergripande av foretagsrisker, marknads-

relaterade risker, operativa risker och finansiella risker.

B Med foretagsrisker avses frimst dvergripande risker relaterade till
sjilva styrningen och driften av bolaget. Hit hér bl a risker relate-
rade till varumirke, medarbetare, likviditet och finansiering.

® Med marknadsrelaterade risker avses frimst risker relaterade till
forindringar i omvirld och marknad, det vill siga risker som
styrelse och ledning har begrinsad méjlighet att paverka i det
korta perspektivet men inda méste forhalla sig till i den lingsiktiga
planeringen av verksamheten. Hit hor bl a risker relaterade till kon-
junktur, fraktrater, oljeprisets utveckling samt politiska risker.

® Med operativa risker avses hir risker relaterade till styrningen av
verksamheten. Hit hor bl a risker relaterade till férsikringsfragor,
miljé och fartygsdrift.

® Till de frimsta kreditrelaterade och finansiella riskerna hér mot-
partsrisker gentemot kunder, varv samt andra underleverantérer

och samarbetspartners.

Mer information om risker och riskhantering finns i Concordia
Maritimes arsredovisning fér 2017, vilken finns tillginglig pa
www.concordiamaritime.com
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Definitioner, shipping

Co,
Koldioxid.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat
iallvarligare olycka.

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person ar
oférmdgen att utfora sina arbetsuppgifter eller
aterga till ett planerat arbetsskift dagen efter
olyckan sdvida orsaken till detta inte ar férsenad
medicinsk behandling i land. Aven dodsfall
omfattas.

Lost Time Injury Frequency (LTIF)

Matt pa sdkerhetsresultat i form av antalet LTI
per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
(LTIF = LTI x 1000 000/exponeringstimmar).

Medical Treatment Case (MTC)
Arbetsrelaterad skada som kraver behandling
av lakare, tandlakare, kirurg eller kvalificerad
sjukvardspersonal. MTC innefattar inte LTI,
RWC, inléggning pa sjukhus fér observation
eller radgivande konsultation hos lakare.

NO

x

Kvaveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
oférmaogen att utfora normala arbetsuppgifter under
ett planerat arbetsskift eller tillfalligt eller perma-
nent far andra arbetsuppgifter dagen efter skadan.

Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmattet innebar rérelseresultatet fore
rantor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en fordjupad
forstaelse for Bolagets lonsamhet.

Kassafléde frén rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar
minus betald skatt (kassaflode fore férandring

i rorelsekapital och investeringar och fore effekt
av fartygsforsaljningar). Bolaget anser att
nyckeltalet ger en fordjupad férstaelse for
Bolagets lonsamhet.

Resultat exklusive nedskrivning och skatt
Resultatmattet innebar resultat fore skatt och
nedskrivningar. Bolaget anser att nyckeltalet ger
en fordjupad férstaelse for Bolagets lonsamhet
och en battre jamforbarhet éver rapporterings-
perioderna.

Resultat per aktie exklusive

nedskrivning och skatt

Resultatmattet inneb&r resultat per aktie fore
skatt och nedskrivningar. Bolaget anser att
nyckeltalet ger en férdjupad forstdelse for
Bolagets lonsamhet och en battre jamférbarhet
over rapporteringsperioderna.

Rantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv manaderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
férstaelse for Bolagets lonsamhet.

Réantabilitet pa sysselsatt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kost-
nader beraknat som ett genomsnitt av de sista tolv
manaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt
kapital avser balansomslutningen minskad med
icke rantebarande skulder inklusive uppskjuten
skatteskuld. Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstaelse for Bolagets lonsamhet.

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority ESMA

Skada pa egendom

En handelse som leder till skador pa fartyget
och/eller fartygsutrustning som kostar mer
4n 2000 US-dollar att reparera (exkluderar
systemfel/fel pa utrustning).

S0

x

Svaveloxid.

Spotbefraktning (6ppna marknaden)
Kontraktering av fartyg for varje enskild resa.

Tidsbefraktning
Kontraktering av fartyg over langre period till
fasta rater.

Rintabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kost-
nader berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv
manaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittliga balansrakning. Bolaget anser att
nyckeltalet ger en fordjupad férstdelse for Bolagets
lonsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underlattar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.
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Avstamning av alternativa nyckeltal

EBITDA

MSEK Kvartal 32018 Kvartal 3 2017 9 man 2018 9 man 2017 Helar 2017
Rérelseresultat -65,9 -521,8 -157,8 -591,7 -624.,6
Avskrivningar/Nedskrivningar 48,4 523,7 138,0 632,9 6759
EBITDA -17,5 1,9 -19,8 41,2 51,3

Resultat exklusive nedskrivning och skatt

MSEK Kvartal 32018 Kvartal 32017 9 man 2018 9 méan 2017 Helér 2017
Resultat efter skatt -67,0 -533,1 -162,7 -618,1 -660,2
Nedskrivning 0,0 473,7 0,0 473,7 473,7
Skatt 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0
Resultat exklusive nedskrivning och skatt -66,9 -59,3 -162,6 -144,4 -186,5

Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt

MSEK Kvartal 32018 Kvartal 32017 9 man 2018 9 man 2017 Helar 2017
Resultat exklusive nedskrivning och skatt -66,9 -59.3 -162,6 1444 -186,5
Antal aktier (miljoner) 47729798 47729798 47729798 47729798 47,729798
Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt -1,40 -1,24 =3,41 -3,03 -3,91

Rintabilitet pa eget kapital

MSEK 9 man 2018 9 mén 2017 Helér 2017
Resultat efter skatt -204,7 -583,9 -660,2
Eget kapital 1205,6 17991 1582,2
Rintabilitet pa eget kapital =17% -32% =42%

Rintabilitet pa sysselsatt kapital

MSEK 9 man 2018 9 méan 2017 Helar 2017
Resultat efter finansnetto -229,4 -584,6 -660,2
Finansiella kostnader 80,1 66,8 70,7
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -149,4 -517,8 -589,5
Balansomslutning 2 965,5 37619 34685
Icke réntebarande skulder -118,0 -104,6 -105,8
Sysselsatt kapital 2 847,5 3657,3 3 362,6
Rintabilitet pa sysselsatt kapital -5,2% -14,2% -17,5%

Réantabilitet pa totalt kapital

MSEK 9 man 2018 9 méan 2017 Helar 2017
Resultat efter finansnetto -229,4 -584,6 -660,2
Finansiella kostnader 80,1 66,8 70,7
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -149,4 -517,8 -589,5
Balansomslutning 29655 37619 34685
Rintabilitet pa totalt kapital -5,0% -13,8% -17,0%
Soliditet

MSEK 9 man 2018 9 man 2017 Heldr 2017
Eget kapital 1156,9 1259,0 12219
Balansomslutning 29039 3068,1 2968,5
Soliditet 40% % 41,2%
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Redovisningsprinciper

Denna delarsrapport i sammandrag for koncernen har upprittats

i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering samt tillimpliga bestim-
melser i Arsredovisningslagen. Delirsrapporten for moderbolaget har
upprittats i enlighet med Arsredovisningslagens 9 kapitel. For kon-
cernen och moderbolaget har samma redovisningsprinciper tillimpats
som i den senaste drsredovisningen.

Fran och med rikenskapsiret 2018 ersitts IAS 18 for redovisning
av intikter med IFRS 15 Intikter frin avtal med kunder. Bolaget har
valt att tillimpa en framétriktad Svergang, vilket innebir att ingen
omrikning av jimforelsesiffror har skett. Det har heller inte skett
nagra visentliga férindringar i koncernens finansiella rapporter i och
med 6vergingen till tillimpning av IFRS 15.

I och med 6vergingen till IFRS 15 har bolaget delat upp time-
charterintikterna i en del som avser lease av fartyg och en del som
avser operativa aktiviteter. Uppdelningen av timecharterintikterna
ir baserad pa kostnadssammansittningen for fartyget, dvs relationen
mellan operativa kostnader och kapitalkostnader.

Bolagets éverskottslikviditet placeras i obligationer och aktier.
Dessa redovisas frin och med rikenskapsaret 2018 enligt IFRS 9
som “finansiella tillgdngar virderade till verkligt virde via resultatet”,
vilket innebir att de redovisas till verkligt virde via resultatrikningen.
Redovisningen ir oférindrad jimfort med tidigare redovisning enligt
IAS 39. Obligationerna och aktierna virderas till verkligt virde
enligt Nivé 1, observerbar marknadsdata.

Concordia Maritime koncernen tillimpar International Financial
Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. Koncernen
tillimpar samma redovisningsprinciper och berikningsmetoder
i kvartalsrapporterna som i drsredovisningen for 2017, fsrutom
de som beskrivs i denna rapport.

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34
och Arsredovisningslagen.

Overgangen till redovisning enligt IFRS 9 har inte heller haft
nagon visentlig paverkan pa rapporten over resultat och dvrigt total-
resultat eller rapporten éver finansiell stillning med avseende pd den
sakringsredovisning i enlighet med IAS 39 som bolaget tillimpat for
det rinteswapavtal bolaget avslutade under rikenskapsiret 2017 och
vars realisationsvinst periodiseras till resultatrikningen via évrigt
totalresultat dver avtalets ordinare 16ptid.

Frén och med 1 januari 2019 ska IFRS 16 tillimpas f6r redovis-
ning av leasingavtal. For leasetagare férsvinner klassificeringen
enligt TAS 17 i operationell och finansiell leasing och ersitts med en
modell dir tillgdngar och skulder for alla leasingavtal ska redovisas i
balansrikningen. Undantag for redovisning i balansrikningen finns
for leasingkontrakt av mindre virde samt kontrakt som har en loptid
pa hogst 12 manader. I resultatrikningen ska avskrivningar redovi-
sas separat frin rintekostnader hinforliga till leasingskulden. Effek-
ten for bolaget blir att tva leasingavtal som idag redovisas som ope-
rationella kommer att redovisas som finansiella efter vergdngen till
IFRS 16.

Positionerna av spekulativ karaktir gillande bunkerpositioner for
2020 och 2021 redovisas som “finansiella tillgdngar virderade till
verkligt virde via resultatet” och redovisas till verkligt virde via

resultatrikningen.

Rapporten fér moderbolaget har upprittats i enlighet med
Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstillande direktsren
forsikrar att delarsrapporten ger en rittvisande dversikt av kon-
cernens och moderbolagets verksamhet, stillning och resultat
samt beskriver visentliga risker och osikerhetsfaktorer som moder-
bolaget och de féretag som ingr i koncernen star infor.

Géteborg den 8 november 2018

Kim Ullman
Verkstillande direktor
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Granskningsrapport

Concordia Maritime AB
Org. nr 556068-5819

Inledning

Vi har utfort en dversiktlig granskning av den finansiella deldrsinfor-
mationen i sammandrag (delarsrapporten) fér Concordia Maritime
AB per den 30 september 2018 och den nioméanadersperiod som slu-
tade per detta datum. Det ir styrelsen och verkstillande direktoren
som har ansvaret for att uppritta och presentera denna delarsrapport
i enlighet med IAS 34 och édrsredovisningslagen. Vart ansvar ir att
uttala en slutsats om denna deldrsrapport grundad pa var éversiktliga
granskning.

Den oversiktliga granskningens inriktning och omfattning
Vi har utfort var dversiktliga granskning i enlighet med International
Standard on Review Engagements ISRE 2410 Oversiktlig granskning
av finansiell deldrsinformation utford av foretagets valda revisor. En
dversiktlig granskning bestdr av att gora forfrigningar, i férsta hand
till personer som ir ansvariga for finansiella fragor och redovisnings-
fragor, att utfora analytisk granskning och att vidta andra dversiktliga
granskningsdtgirder. En 6versiktlig granskning har en annan inrike-
ning och en betydligt mindre omfattning jimfért med den inriktning
och omfattning som en revision enligt ISA och god revisionssed i

ovrigt har. De granskningsatgirder som vidtas vid en 6versiktlig

granskning gér det inte méjligt for oss att skaffa oss en sadan sikerhet
att vi blir medvetna om alla viktiga omstindigheter som skulle kunna
ha blivit identifierade om en revision utférts. Den uttalade slutsatsen
grundad pa en 6versiktlig granskning har dirfor inte den sikerhet

som en uttalad slutsats grundad pa en revision har.

Slutsats

Grundat pa vér éversiktliga granskning har det inte kommit fram ndgra
omstindigheter som ger oss anledning att anse att deldrsrapporten
inte, i allt visentligt, dr upprittad for koncernens del i enlighet med
IAS 34 och arsredovisningslagen samt f6r moderbolagets del i enlighet
med arsredovisningslagen.

Goteborg den 8 november 2018

KPMG AB

Jan Malm
Auktoriserad revisor
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Kvartalsoversikt

MSEK

Resultatposter
Summa intékter!

Rorelsens kostnader
exkl. nedskrivning”

Rorelseresultat (EBIT)

varav resultat
férsaljning avandelar
i JV bolag (fartyg)

Finansnetto
Resultat efter finansnetto
Resultat efter skatt

Kassaflode fran den
l6pande verksamheten

EBITDA

Balansposter
Fartyg (antal)

Fartyg under byggnad
(antal)

Likvida medel
och placeringar

Ovriga tillg&ngar
Rantebarande skulder

Ovriga skulder
och avsattningar

Eget kapital
Balansomslutning

Nyckeltal, %
Soliditet

Rantabilitet pa
totalt kapital

Rantabilitet pa
sysselsatt kapital
Rantabilitet pa
eget kapital
Rérelsemarginal

Aktiedata
Summa intakter!

Rorelsens kostnader
exkl. nedskrivning

Rorelseresultat
Finansnetto
Resultat efter skatt

Kassaflode fran
lopande verksamhet

EBITDA
Eget kapital

Notera att det inte forekommit ndgon utspadningseffekt sedan 2002.

Definitioner se sidan 16.
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1) Redovisningsprinciper se sidan 18.

Kv 32018

258,6

324,5
-66,4

-0,5
-66,9
-67,0

-314
-18,0

59,0 (11)

2639
280,9
1625,8

121,2
11569
29039

40

-6,81
=1,39
-0,01
-1,40

-0,66
-0,38
24,24

Kv 22018

22170

-282,4
-55,5

-1,6
-57,0
-57,0

-69,3

-9,3

24217 (11)

3597
262,2
1686,2

119,5
1238,1
3043,8

41

-20

-21

54

-24

4,76

-5,92
-1,16
-0,03
-119

-1,45
-0,19
25,94

Kv 12018

199,6

-236,0
-36,4

-2,2
-38,7
-38,7

b4
7,0

2303,9 (11)

4355
206,3
1620,2

120,3
1205,3
2945,8

41

-4,95
-0,76
-0,05
-0,81

-0,09
0,15
25,25

Kv 42017

193,8

-226,7
-32,9

-9.1
-42,0
-42,0

-3,2
10,1

2305,7 (11)

466,4
196,2
1635,6

11,0
12219
2968,5

-4,75
-0,69
-0,19
-0,88

-0,07
0,21
25,60

Kv 32017

197,7

-2459
-521,8

-11,2
-533,1
-533,1

39,5
1,9

2319,5(11)

5469
201,4
1702,3

106,8
1259,0
3068,1

41

-32
-264

b4

-5,15
-10,93
-0,23
-11,17

0,83
0,04
26,38

Kv 22017

2111

-256,5
—45.4

1,6
-439
~439

11,4
10,0

28921 (11)

589,1
261,4
1808,6

106,7
18274
37427

49

-21

4,42

-5,37
-0,95

0,03
-0,92

0,24
0,21
38,29

Kv 12017

233,0

-257,4
244

-16,8
—41,2
—41,2

-1,6
29,3

3104,7 (11)

7227
267,0
19753

98,8
2020,4
4094,6

49

-5,22
-0,51
-0,35
-0,86

-0,03
0,61
42,33

Kv 42016

278,5

-231,0
47,5

-14,0
33,5
34,3

-20,0
108,4

3165,5(11)

679,5
276,7
1946,5

105,9
2089,8
41422

50

-4,84
099
-0,29
072

-0,42
2,27
43,78
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Kim Ullman,

VD

031855003

eller 0704 855003

kim.ullman@

Ola Helgesson,
Finansdirektor
031855009

=t eller 0704 8550 09

ola.helgesson@
‘ q‘h concordiamaritime.com

Kalender
Stora Aktiedagen
(Goteborg) 12 november 2018
Q42018 30 januari 2019

Distribution Av miljoskal publiceras
vara delarsrapporter endast digitalt.
Concordia Maritimes delarsrapporter
samt ytterligare finansiell information
om bolaget kan lasas eller laddas ned
pa concordiamaritime.com

Informationen i denna rapport &r sadan
som Concordia Maritime skall offentlig-
gora enligt lagen om vérdepappers-
marknaden och/eller lagen om handel
med finansiella instrument. Informa-
tionen lamnades for offentliggérande

8 november 2018, cirka kl 14.00.

Concordia Maritime

405 19 Goteborg

Tel 031855000

Org. nr. 556068-5819
www.concordiamaritime.com

concordiamaritime.com

Flottan per 2018-11-08

Produkttankers Sysselsattning Partner

Stena Premium Spot Stena Bulk
Stena Polaris Spot Stena Bulk
Stena Performance Spot Stena Bulk
Stena Provence Timecharter t.o.m. sept. 2019 Stena Bulk
Stena Progress Timecharter t.o.m. maj 2019 Stena Bulk
Stena Paris Timecharter t.o.m. juli 2019 Stena Bulk
Stena Primorsk Spot Stena Bulk
Stena Penguin Spot Stena Bulk
Stena Perros Spot Stena Bulk
Stena President Spot Stena Bulk

Stena Image’ Spot Stena Bulk
Stena Important? Spot Stena Bulk
MRECO

Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk
Raoljetankers

Stena Supreme” Spot Stena Sonangol Suezmax Pool
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Sonangol Suezmax Pool
Ej namngivet fartyg” Spot Stena Sonangol Suezmax Pool
Ej namngivet fartyg'” Spot Stena Sonangol Suezmax Pool
Ej namngivet fartyg'’ Spot Stena Sonangol Suezmax Pool

1) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2024, med &rliga kopoptioner fran &r 2020

2) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2026 med kopobligation samma ar och arliga kopoptioner fran &r 2021
3] 50% charter december 2017-november 2018 (med option ytterligare 12 manader)
4)50% charter juni/juli 2017-juni/juli 2019

5)50% charter januari 2018-januari 2020

6] 50% charter april/maj 2018-april/maj 2019

7) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2028, med arliga kdpoptioner fran &r 2019

8) 50% charter maj 2018-maj 2019 (med option ytterligare 6 manader)

9)50% charter maj 2018-maj 2019 (med option ytterligare 6 ménader]

10) 50% charter juni 2018-juni 2019 (med option ytterligare 6 manader)

11)50% charter juli 2018-juni 2019
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