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BOKSLUTSKOMMUNIKE 1 JANUARI-31 DECEMBER 2018

Under Q4 vande marknaden

m Totala intakter Handelser under fjarde kvartalet
Q4: MSEK 367,8 (193,8) m Forsaljning av andelar i periodinbefrakt-
12 man: MSEK 1 052,9 (827,5) ning av Suezmaxfartyg

m EBITDA

m Ytterligare ett kvartal utan Lost Time
Injury (LTI). Darmed har bolaget haft
fem arirad utan LTI.

Q4: MSEK 77,1 (10,1)
12 man: MSEK 56,8 (51,3)

m Resultat fore skatt .
Q4: MSEK 19,4 (-42,0) m Styrelsen foreslar till kommande bolags-

12 m&n: MSEK -181,9 (-660,2) stdmma en utdelning om 0 (0) SEK/aktie.
m Resultat efter skatt per aktie

Q4: SEK -0,41(-0,88)

12 man: SEK -3,81 (-13,83)

NYCkeltal_ Kvartal 4 (okt-dec) Heldr

2018 2017 2018 2017
Totala intakter, MSEK 3678 193,8 10529 8275
EBITDA, MSEK 771 10,1 56,8 51,3
EBITDA, MUSD 8,9 1,2 6,5 6,0
Rérelseresultat, MSEK 28,2 -329 -130,1 -624.,6
Resultat exklusive nedskrivning och skatt, MSEK -19,4 -42,0 -181,9 -186,5
Resultat fore skatt, MSEK -19.4 -42,0 -181,9 -660,2
Resultat efter skatt, MSEK -19,5 -42,0 -182,1 -660,2
Soliditet, % 38 41 38 41
Rantabilitet pa eget kapital, % —15,6 -417 =15}6 -417
Disponibel likviditet inklusive outnyttjade kreditfaciliteter, MSEK 160,1 335,5 160,1 335,5
Resultat efter skatt per aktie, SEK -0,41 -0,88 -3,81 -13,83
Eget kapital per aktie, SEK 22,24 25,60 22,24 25,60
Lost Time Injury 0 0 0 0

Redovisningsprinciper se sidan 18. Definitioner se sidan 16.



VD HAR ORDET

Starkta marknader

Efter tre rekordsvaga kvartal vinde marknaden i slutet av aret uppat. Utvecklingen berodde till stora delar pa ett
okat transportbehov till foljd av att Opec, USA och Ryssland succesivt okat produktionen av olja. Darutdover bidrog
dven en okad utfasningstakt av dldre fartyg till en verlag battre balans mellan utbud och efterfragan.

Precis som forvintat blev 2018 ett svagt ar — bdde f6r marknaden och
for Concordia Maritime. For heldret 2018 redovisar vi ett resultat
fore skatt exklusive nedskrivning om MSEK -181,9 (~186,5) EBITDA
uppgar till MSEK 56,8 (51,3), motsvarande MUSD 6,5 (6,0). For det
fjirde kvartalet uppgick resultat fore skatt till MSEK —19,4 (-42,0).
EBITDA uppgick till MSEK 77,1 (10,1) motsvarande MUSD 8,9
(1,2). Fordrjningseffekter till foljd av tidigare ingédngna befraktnings-
avtal innebir att marknadsutvecklingen under det fjarde kvartalet
for var del mirks forst under slutet av Q4 2018.

Sett till tankmarknaden som helhet bérjade 2018 i moll och slutade
i dur. De tre forsta kvartalen priglades i hég utstrickning av Opecs
minskade produktion och de uttag fran lager i konsumtionslinderna
som gt rum sedan sommaren 2016. Sammantaget resulterade detta
i ett minskat transportbehov, vilket i kombination med omfattande
fartygsleveranser medférde laga frakerater.

Fran oktober skedde sedan en kraftig uppgang inom si gott som
samtliga segment, med fraktrater pd nivéer vi inte sett pa flera ér.
Uppgéngen berodde huvudsakligen pd atct Opec, USA och Ryssland
sedan juli gradvis 6kat produktionen av olja.

Sammantaget har vi nu det marknadslige vi sedan linge forutspatt.
Det tal att pipekas att marknaden fortfarande ir volatil, med relativt

kraftiga svingningar upp och ner, men pé en hogre nivé n tidigare.

Aktivt arbete med flottan

For var egen del har fokus under det gdngna dret handlat om att ha
god kostnadskontroll och fortsitta anpassa och positionera flottan

efter ridande marknadslige. Nir det giller P-MAX-fartygen har

vi fortsatt att soka nischtrader dir deras unika egenskaper kommer
vil till pass. Denna strategi bidrog till att produkttankflottans intji-

ning under dret var betydligt hdgre in genomsnittet pi marknaden
inom MR-segmentet. Nir det giller suezmaxsegmentet valde vi i bérjan
av dret att delta i inbefraktningen av fyra fartyg. I slutet av dret silde vi
andelarna i inbefraktningarna till Stena Bulk och realiserade dirmed
den virdeskning som skett till foljd av en allt starkare marknad.

Ingen allvarligare incident eller olycka

Operationellt har vi haft en fortsatt effektiv och vil fungerande
operation. Det dr sirskilt glidjande att konstatera att det inte heller
under 2018 intriffade ndgon allvarligare incident eller olycka pa
ndgot av vara fartyg. Det ir nu femte dret i rad vi ir forskonade fran
skada med férlorad arbetsdag som foljd.

Marknadsutsikter 2019

2019 har inletts avsevirt starkare dn féregiende ar. Nu, i slutet av
januari, har raterna gatt ner, om én frin hdga nivéer. Bakom ned-
gingen star Opecs och dess allierade beslut att minska produktionen
med sammantaget cirka 1,2 miljoner fat olja per dag. Neddragningen
motverkas delvis av 6kad amerikansk export, men tillsammans med
raffinaderiunderhall och nybyggnadsleveranser gor detta att vi forsta
halvaret 2019 dndi forvintar oss ligre nivaer jimfort med peaken i
december, men generellt sett hégre nivaer in under 2018. Andra halv-
dret forvintar vi oss att marknaden stirks till foljd av dnyo 6kad pro-
duktion och mittliga fartygsleveranser. Genom vir exponering mot
spotmarknaden ir vi vil positionerade att dra nytta av den positiva
trenden i marknaden. De senaste aren har varit utmanande. Nu ser vi

fram emot att ta oss an ett spinnande 2019.

Kim Ullman, vd



Verksamhetens utveckling

Produkttankflottans intjaning pa spotmarknaden under det fjarde kvartalet 2018 uppgick till USD 13 700 (12 300)
per dag, vilket var hégre dn den genomsnittliga intjdningen pd marknaden™ USD 11 000 (10 300) per dag. For
suezmaxflottan lag intjdningen under kvartalet pd USD 25 800 (18 300) per dag, att jamfoéras med den genomsnitt-
liga intjdningen pa marknaden™ om USD 36 800 (17 400) per dag.

Produkttankflottan

Ryggraden i Concordia Maritimes flotta utgors av de tio P-MAX-
fartygen om vardera 65 200 dwt. Tre av fartygen sysselsattes vid rapport-
periodens slut genom lingre kontrakt (tidsutbefrakening). Ovriga sju
fartyg sysselsattes pi spotmarknaden genom avtal med Stena Bulk.
Aven de bada langtidsinkontrakterade IMOIIMAX-fartygen, Stena
Image och Stena Important sysselsattes fortsatt genom samarbete med
Stena Bulk.

Intjaning

Den genomsnittliga intjidningen for hela produketankflottan, spot och
TC, lag under det fjirde kvartalet pA USD 13 900 per dag (13 200).
For fartygen sysselsatta pa spotmarknaden uppgick den genomsnittliga
intjiningen under kvartalet till USD 13 700 (12 300). Sett till &ret
som helhet uppgick den genomsnittliga intjiningen fér hela produke-
tankflottan, spot och TC, till USD 12 900 per dag (13 700). For
fartygen sysselsatta pa spotmarknaden uppgick den genomsnittliga
ingjaningen under aret till USD 12 100 (12 700).

Suezmaxflottan

Suezmaxflottan utgjordes under perioden av den langtidsinkontrak-
terade Suezmaxtankern Stena Supreme (158 000 dwt) samt ytterligare
fyra fartyg inkontrakterade pd kortare tid. Samtliga fartyg sysselsattes
pd spotmarknaden via Stena Sonangol Suezmax Pool, som kontrolleras

1) Clarkson index

av Stena och det angolanska statliga oljebolaget Sonangol. Poolen
har under lang tid varit marknadsledande vad giller intjining for
Suezmaxtankers. Korttidsinbefraktningarna gjordes tillsammans med
Stena Bulk och Concordia Maritimes andel uppgick till 50 procent.

Under kvartalet kom Concordia Maritime &verens med Stena Bulk
om att silja positionerna i de inkontrakterade Suezmaxfartygen.

Intjaning

Den genomsnittliga intjiningen for suezmaxflottan lag under kvartalet
pa USD 25 800 (18 300) per dag och for aret som helhet pi USD 18 500
(18 200).

Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomfordes inga planerade dockningar.

Befraktningsstatus Q1 2019, per 25 januari

Genomsnittlig Andel befraktade

intjaning ($/dag) dagar (%)
Produkttank, spot 18 500 A
Suezmax, spot 30400 45

Den kontrakterade snittintjaningen baseras pé initiala resekalkyler, vilka kan férand-
ras avsevart under den enskilda resans gang. Detta innebér att det slutliga bokforda
resultatet kan komma att skilja sig materiellt fr&n den ovan angivna snittintjaningen.



Forts. Verksamhetens utveckling

Intjaning spot”

Genomesnittlig intjaning
Concordia Maritime

Genomsnittlig intjaning
marknaden??

Antal Kv 4 Kv 4 Heldr Heldr Kv 4 Kv 4 Heldr Heldr
USD per dag fartyg 2018 2017 2018 2017 2018 2017 2018 2017
Produkttank 12,0 13 700 12 300 12100 12 700 11 000 10 300 8800 10 300
Suezmax 3 25800 18 300 18 500 18 200 36 800 17 400 16 300 15800

1) Frén och med 1 januari 2018 presenteras spotintjaningen exklusive kommission for commercial management. Detta genererar en intjaning som ar USD 300-600
hégre an dd kommissionen fér commercial management &rinkluderad. Jamforelsetalen 4r omréknade enligt den nya principen for presentation.

2] Clarksons w.w. average MR Clean Earnings
3] Clarksons w.w. average Suezmax Long Run Historical Earnings

Concordia Maritimes produkttankflotta pa spotmarknaden presterade
en hdgre intjaning per dag an Clarksons teoretiska index under det fjarde
kvartalet 2018. Nischtrader for P-MAX-fartygen och en, givet den svaga
marknaden, bra prestation av Stena Bulk-poolen hor till de framsta driv-
krafterna.

EBITDA per kvartal

Fordrojningseffekter till f6ljd av tidigare ingangna befraktningsavtal innebar
att marknadsintjaningen under det fjarde kvartalet inte kan matcha det teo-
retiska marknadsindexet fér Suezmaxsegmentet.

Kv 4 Kv3 Kv 2 Kv 1 Kv 4 Kv3 Kv 2 Kv 1
MUSD 2018 2018 2018 2018 2017 2017 2017 2017
Produkttank timecharter 4.1 4,5 5,8 7,6 4,8 3,3 3,6 4,0
Produkttank spot, dgt och leasat tonnage -0,5 -4,1 -4,5 —4,4 -1,8 -0,5 0,0 0,7
Produkttank spot, korttidsinchartrat tonnage -0,6 -11 -0,4 -0,1 -0,2 -0,3 -0,2 -0,2
Forsaljning fartyg = — — — — — — —
Produkttank totalt 3,0 -0,7 0,9 3,0 2,8 2,5 3,4 4,5
Suezmax spot, agt och leasat tonnage -0,1 =11 -1,2 -1,3 -0,7 -1,3 1,4 -0,4
Suezmax spot, korttidsinchartrat tonnage 6,71 0,2 -0,0 — — — — —
Forsaljning fartyg = — — — — — — —
Suezmax total 6,6 -0,9 -1,2 -1,3 -0,7 -1,3 -1,4 -0,4
Admin och dvrigt -0,7 -0,5 -0,8 -0,8 -0,9 -0,8 -0,9 -0,8
Totalt 8,9 -2,1 =-1,1 0,9 1,2 0,4 11 3,3

1) I summan ingdr forsaljningsbeloppet fér andelar i periodinbefraktningen av Suezmaxfartyg.

Nybyggnadspriser

Skrotning och leveranser

Produkttank Suezmax Antal

MUSD MUSD tankfartyg >10 kDWT
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e=» Produkttank e Suezmax
Vid utgéngen av kvartalet kostade ett produkttankfartyg av standardtyp
cirka MUSD 36,5. Priset for ett IMOIl-klassat MR-fartyg, liknande de
bestallda IMOIIMAX-fartygen, var cirka MUSD 39,5. Det &r samma pris som
nér vilade vara bestallningar vid varvet 2012. Ett Suezmaxfartyg av standard-
typ kostade i slutet av kvartalet cirka MUSD 60,5.

Graferna visar vardet vid slutet av respektive period och avser fartyg av

standardtyp.
Kalla: Clarkson

Q1Q02Q304Q1Q2Q304Q1Q02Q304Q1Q2Q304Q1Q2Q3 Q4
14 15 16 17 18

@=» Skrotning e Leveranser
Under Q4 har skrotningen 6kat nagot jamfort med féregdende kvartal.
Samtidigt har den tidigare svaga marknaden bidragit till att antalet

leveranser minskat nagot.
Kalla: Clarkson



Ekonomisk oversikt

Resultat

Resultatet for kvartalet efter skatt uppgick till MSEK —19,5 (—42,0).
Den pitagligt starkare tankmarknaden i slutet av kvartalet innebar
en hogre intjining for fartygen péd spotmarknaden, vilket i kombina-
tion med forsiljningen av andelar i periodinbefraktning av Suezmax-
fartyg genererade en positiv EBITDA under kvartalet. Under kvartalet
bokfordes en post pA MSEK 26,0 i finansnettot som en foljd av en
negativ omvirdering av bolagets bunkerspreadpositioner (som ir en
f6jd av oljeprisets kraftiga nedging i slutet av kvartalet). Kostnaderna
for operation och administration var pd samma nivd som motsvarande
period féregiende ar.

Resultatet for helaret slutade pd MSEK —182,1 (-660,2). En svag
tankmarknad innebar en svag EBITDA intjining. Operativa och
administrativa kostnader var pd samma niva som foregdende ar.
Arets finansnetto forbittrades genom en férsiljning av bunker-
positioner under tredje kvartalet. Virdet av bolagets bunkerspreads-
positioner varierade mellan drets kvartal vilket har paverkat finans-
nettot — arseffekten av detta dr dock marginell.

Eget kapital
Eget kapital per aktic uppgar till SEK 22,24 (25,60).

Forandringar i omraknings- och sdkringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ir SEK men de flesta transaktioner
i koncernen sker i USD. Koncernens resultat genereras i USD vilket
innebir att resultatet i SEK 4r en direke funktion av kursutvecklingen
SEK/USD. Under andra och tredje kvartalen 2018 har en eget kapital-
sikring genomforts genom forsiljning om MUSD 23 pa termin med
16ptid om 24 manader. Vid utgangen av fjirde kvartalet virderades
denna sikring till MSEK 0,3 och redovisas mot sikringsreserv via
vrigt totalresultat.

Utgdende belopp i sikringsreserven vid kvartalets slut uppgér till
MSEK -59,6 (11,7) till foljd av forindringen i marknadsvirdet for de
bunkerpositioner dir sikringsredovisning tillimpas. Den utgiende

balansen for omrikningsdifferenserna som redovisas i eget kapital
uppgér till MSEK 481,9 (386,1) vid balansdagen. Férindringarna
redovisas i eget kapital via dvrigt totalresultat.

Investeringar och placeringar

Investeringarna i materiella anliggningstillgingar under kvartalet
uppgick till MSEK 1,8 (19,4). For helaret 2018 uppgick investering-
arna till MSEK 2,9 (78,0). Investeringarna under aret avser till
storsta delen planerade periodvisa dockningar.

Bolagets nettoinvesteringar i finansiella tillgingar under kvartalet
uppgick till MSEK —85,3 (19,4) och avser handel med obligationer.
Dessa klassificeras som kortfristiga placeringar i bolagets balans-
rikning. For helaret 2018 uppgick nettoinvesteringarna i finansiella
tillgangar till MSEK —102,5 (-39,8) och avser till stérsta delen kop
av obligationer. Dessa klassificeras som kortfristiga placeringar i
bolagets balansrikning.

Vasentliga handelser 2018

B |nkontraktering av fyra MR (ECO)-fartyg (50% andel).
® |nkontraktering av fyra Suezmaxfartyg (50% andel).

® Forlangd utbefraktning av P-MAX-tankern Stena
Provence och Stena Paris.

® Forsaljning av andelari periodinbefraktning av
Suezmanxfartyg.

® Ytterligare ett &r utan Lost Time Injury (LTI).




Forts. Ekonomisk oversikt

Bolaget har tecknat en bunkerposition som vid kvartalets slut Sasongsvariationer
uppgick till totalt 70 000 mc till ett genomsnittspris av USD 634,50 Av den seglande flottan pd 23 fartyg (varav 10 dgda fartyg, 3 inhyrda
per mt med 16ptid november 2019 till juni 2021. For positionen till- pd bareboat-kontrake och ytterligare 10 inhyrda p4 time charter dir
limpas sikringsredovisning och virderingen till verkligt virde sker Concordia Maritimes andel uppgir till 50 procent) var vid kvartalets
i dvrigt totalresultat. For kvartalet redovisades MSEK —68,2 i 6vrigt slut tre fartyg utkontrakterade pa tidsbefrakening. De fartyg som inte
totalresultat for verkligtvirdeforindring f6r denna position. ir utkontrakterade pa tidsbefraktning har en ingjdning som ir relate-
Bolaget har dven positioner av en mer spekulativ karakeir for pris- rad till befrakeningsnivdn pa den ppna marknaden. Dispositionen
skillnaden mellan bunkerkvaliteterna HSFO och MGO hela 4r 2020 medfor att intjiningen paverkas av de sisongsvariationer som fore-
och de forsta sex manaderna 2021. Total volym ir 54 000 mt med en kommer inom tanksjéfart.
genomsnittlig spread pd USD 282. Férindringarna i marknadsvirdet
for positionerna redovisas i resultatrikningen, MSEK —26,0 (0,0) for Medarbetare
kvartalet, och klassificeras som en kortfristig fordran i bolagets balans- Antalet anstillda i koncernen uppgick per 2018-12-31 till 6 (6)
rikning. personer. Koncernen sysselsatte 488 (473) inhyrda sjémin via
Bolaget har FFA-positioner av en mer spekulativ karaktir i prisut- Stenasfirens bolag fér bemanning.
vecklingen fér traden TD20 for forsta kvartalet 2019. Total volym ir
30 000 mt. Férindringarna i marknadsvirdet fér positionerna redovi- Moderbolaget
sas i resultatrikningen, MSEK 0,4 (0,0) for kvartalet, och klassifice- Moderbolagets omsittning uppgick under kvartalet till MSEK 124,4
ras som en kortfristig fordran i bolagets balansrikning. (15,0) varav MSEK 0,7 (0,0) hirrér frin koncernintern fakturering.
Moderbolagets omsittning for heldret 2018 var MSEK 224,6 (44,8).
Vardering av flottan Resultat fére skatt 2018 uppgick till MSEK —83,2 (6,7). Moder-
Koncernens standardprocess ir att halvarsvis bedéma fartygsflottan bolagets disponibla likviditet uppgick vid kvartalets utgdng till
for att avgdra om det foreligger ett nedskrivningsbehov. Fartygsflottan MSEK 1 036,0 (1 222,2), vilket inkluderar fordran pa koncern-
definieras som en kassagenererande enhet och en nedskrivning redo- bolag i cashpool och “outnyttjade faciliteter”.
visas nir en tillgings- eller kassagenererande enhets redovisade virde
dverstiger dtervinningsvirdet. Atervinningsvﬁrdet avser det hogre Handelser efter balansdagens slut
av verkligt virde (externa virderingar) och nyttjandevirde (framtida Inga hiindelser av visentlig karakeir finns att rapportera efter balans-
diskonterade kassafldden). I slutet av december 2018 var flottans redo- dagens slut.

visade virde inte hogre dn atervinningsvirdet och dirmed gjordes

ingen nedskrivning.

Koncernens totala intdkter och resultat  Omrakningsdifferens’

Kvartal 4 Helar MSEK SEK/USD
MSEK 2018 2017 2018 2017 400 9
Totala intakter" 3678 193,8 10529 8275
Rérelseresultat 28,2 329 1301 6246 200 ’ 8
Resultat efter ‘ . I
finansiella poster -19.4 -42,0 -1819  -660,2 0 . - e | 7
Resultat efter skatt =
per aktie, SEK -0,41 -0,88 -3,81 -13,83 -200 b

08 09 10 11 12 13 14 15 16 17 18
Likviditet och finansiell stallning W Omrakningsdifferens Valutakurs SEK/USD
31dec. 31dec. Kursutvecklingen for SEK/USD medfér att bolagets vinst i svenska kronor

MSEK 2018 2017 forandrats, trots att det i US-dollar ar oférandrat.
Disponibel likviditet? 160,1 335,5
Rantebdrande skulder 15391 1635,6
Eget kapital 1061,5 12219
Soliditet, % 38 41

1) Redovisningsprinciper se sidan 18.
2] Inklusive outnyttjade faciliteter, som &r tillgangliga, men exklusive kortfristiga placeringar i foretagsobligationer och aktier. 6
3] Redovisas i dvrigt totalresultat.



Rapportering Hallbarhet

Hallbarhetsarbetet inom Concordia Maritime bedrivs langsiktigt och med relevans, 6ppenhet och transparens
som framsta ledord. Arbetet tar avstamp i en vasentlighetsanalys i vilken de framsta och mest relevanta

hallbarhetsfragorna identifieras.

Inget av Concordia Maritimes fartyg var under kvartalet inblandat
i nagon incident som ledde till utslipp av bunkerolja eller last.
Fartygen var ocksa fortsatt férskonade fran arbetsplatsolyckor som
medférde att en enskild medarbetare inte kunnat dterga till arbets-
skiftet dagen efter olyckan. Under kvartalet intriffade ettt medical
treatment case (Stena Primorsk: besittningman skar sig i fingret)
och inget restricted work case.

Kvartalet inneholl en incident som inkluderade skada pa egendom
(Stena Primorsk: fortdjningslinor brast).

Concordia Maritimes fartyg var inte inblandade i nagra pirat-

relaterade incidenter.

Externa kontroller

Under kvartalet genomférdes 9 vettinginspektioner. P4 dessa inspek-
tioner noterades 29 observationer, vilket gav ett genomsnitt pé 3,2
observationer per inspektion. En inspektion under kvartalet hade
fler dn 5 observationer — Stena Primorsk fick 7 observationer under

en inspektion i oktober. For helaret 2018 genomfordes 35 vetting-

1) Clarkson index

inspektioner som innebar 90 noterade observationer, vilket gav ett
genomsnitt pd 2,6 oberservationer per inspektion.

Vidare resulterade ingen hamnstatskontroll under kvartalet i kvar-
hallande av Concordia Maritimes fartyg. Under heldret 2018 har
ingen hamnstatskontroll resulterat i kvarhéllande av bolagets fartyg.

Energy management

Det kontinuerliga arbetet med att minska bunkerférbrukningen
fortsatte under kvartalet. Bunkerférbrukningen i ton per dygn till
havs for kvartalet minskade med 0,68 ton, detta innebir ett arsutfall
med en minsking av forbrukning pé 0,23 ton , vilket dr ndgot simre
in 4rets mal. Den minskade bunkerkonsumtionen ger upphov till
ligre utslapp, se tabell pé sidan 8.



Forts. Rapportering hallbarhet

Mal och maluppfyllnad hallbarhet

Safety first

Kv 42018 Kv 42017 Heldr 2018 Helar 2017 Mal 2018
LTI 0 0 0 0 0
LTIF 0 0 0 0 0
Antal vettinginspektioner med fler &n fem observationer (dgda fartyg) 1 0 2 0 0
Genomsnittligt antal vettingobservationer per inspektion (hela flottan) 3,2 2,3 2,6 2,2 <4
Antal hamnstatskontroller som resulterat i kvarhallande i hamn 0 0 0 0 0
Antal piratrelaterade incidenter 0 0 0 0 0
Skada p& egendom 1 0 1 3 0
Medical Treatment Case 1 0 1 2 0
Restricted Work Case 0 0 0 0 0
High Potential Near Miss 0 1 5 4 0
High Risk Observation 0 1 0 1 0
Miljomassigt ansvar

Kv 42018 Kv 42017 Helar 2018 Heldr 2017 M&l 2018
Oljespill, liter 0 0 0 0 0
Minskad bréansleforbrukning, mt/dygn (dgda fartyg)" 0,68 0,97 0,23 0,97 0,3
CO,-reducering, mt 1544 1884 2028 8220 2800
SOx—reducering, mt 9.9 12 19,2 68 36
No -reducering, mt 47 57 60 234 80
Minskning av utslapp av partiklar, mt 0,6 0,7 0,8 3,0 0,9

1) Sista dagen i kvartalet méts bunkerkonsumtionen for dygn till havs fér de senaste 12 ménaderna. Denna 12 mé&naderssiffra jamfors sedan med samma period &ret innan.

Definitioner se sidan 15.



Forts. Rapportering hallbarhet

Ramverk och riktlinjer

Utover interna regelverk foljer
Concordia Maritime ett antal inter-
nationella ramverk och principer.

Global Compact

Concordia Maritime foljer bade FNs Global
Compact-initiativ och den allmanna férkla-
ringen avde manskliga rattigheterna. Fore-
tagsmedlemmarna forbinder sig att leva upp
till tio principer kring manskliga rattigheter,
miljo, arbetsvillkor och antikorruption, och
respektera dessai hela sin vardekedja.

MACN

Concordia Maritime ar sedan 2016 medlem i
Maritime Anti-Corruption Network (MACN), ett
internationellt initiativ som skapats av aktorer
inom sjofartsnaringen for att dela erfarenheter
och utveckla best practice vad galler arbete
mot korruption och mutorialla dess former.

OECDs riktlinjer

Concordia Maritime foljer OECD:s riktlinjer for
multinationella foretag. Riktlinjerna rér bland
annat foretagens relation till manskliga rattig-
heter, miljé och arbetsférhallanden.

ILOs karnkonventioner

Concordia Maritime foljer Internationella
arbetsorganisationens (ILO) atta s kallade
karnkonventioner, vilka utgor en minimi-
standard for arbetsvillkor dver hela varlden.
Det handlar om grundlaggande manskliga
rattigheteriarbetslivet.

World Ocean Council

Concordia Maritime har anslutit sig till World
Ocean Council (WOC) - en global organisation
bestdende av olika sjéfartsrelaterade verk-
samheter, som tillsammans vill ta ett ansvar

for varldshaven.

Samhallsengagemang

Concordia Maritime har som ambition att pa olika satt
bidra till en positiv samhéllsutveckling. De projekt eller
initiativ som stéttas ska ha tydlig koppling till Concordia
Maritimes varderingar och vara relaterade till sjofart.
De ska bidra till en sakrare vardag for den enskilda sjo-
mannen, stotta utvecklingen mot en mer miljomassigt
och socialt hallbar sjofart eller bidra till en positiv
utveckling av de lokala marknader dar bolaget ar
verksamt.

Under kvartalet 6kade Concordia Maritime sitt enga-
gemang i att halla varldshaven rena, dels genom ett
samarbete med H3ll Sverige Rent dar fokus ligger pa
att utbilda allmanheten om vikten av att halla haven
rena och dels genom att starta ett samarbete med
Havsmiljoinstitutet for att jobba med kartlaggning av
mikroplast i varldshaven.

Nasta generations sjobefal

Sedan Concordia Maritimes stipendieprogram lanserades 2011 har
det fungerat som en sprangbréada fér sjofartstudenter pa Bermuda.
,&rligen delas stipendier ut till en eller flera sékande. Utdver ekono-
miska bidrag ges aven mojlighet till handledning och mentorskap.
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Mercy Ships .
Cargo Day TR
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Concordia Maritime ar en av deltagarna
| lllllllllllllllllllllllllllll

som stottar Mercy Ships Cargo Day. Mercy

Ships erbjuder operationer, tandvard och
annan kvalificerad medicinsk vard pa
platser dar behovet ar som storst.
Verksamheten bedrivs ombord pa
varldens stdrsta privata sjukhusfartyg,
Africa Mercy. mercyshipscargoday.org




Ovrig information

Transaktioner med narstaende Stena Bulk

Concordia Maritime har en begransad egen organisation och koper Stena Bulk &r specialiserade pa transporter av renade petroleum-
tjanster av narstaende Stena Sfaren, daribland Stena Bulk. Stena produkter och vegetabiliska oljor. Genom ett avtal med Stena Bulk
Bulk bedriver tankerverksamhet som till vissa delar sammanfaller ges Concordia Maritime ratten till det finansiella utfallet pa tids-
med Concordia Maritime. Darfor finns sedan manga ar ett avtal inbefraktningar 6ver ett ar, som gérs av Stena Bulk, om Concordia
som reglerar forhallandet mellan bolagen vad avser nya affarer. Maritime valjer att deltaga. | 6vrigt ar affarer som genomfors
Avtalet ger Concordia Maritime rétten att for varje ny affars- inom Stena Bulk inte tillgangliga fér Concordia Maritime.

mojlighet (undantaget kortare affarer- understigande 12 manader)
vélja att avsta eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Inom fdljande omraden kops regelmassigt tjdnster av Stena Sfaren

Befraktning av fartyg Inkop av tjdnster fran Stenasfiren
Ersattningen baseras pa en kommission pa frakter
uppgaende till 1 procent fér P-MAX, 1,25 procent for Kvartal 4 Heldr
Suezmax och 2 procent fér IMOIIMAX. MSEK 2018 2017 2018 2017

Kommission pa kép och forsaljning av fartyg Koncernen 70,4 61,5 256.,9 257.3

Ersattningen baseras pa en kommission pa 1 procent. [ — 03 0.2 12 12
Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad -
ship management

Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg,

och dérutdver betalas bemanning av fartygen.

Kommersiell operation, administration, marknads-
foring, forsakringstjanster, teknisk uppfoljning och
utveckling av Concordia Maritimes fartygsflotta
Ersattningen baseras pa ett fast pris per manad och
fartyg. Vad avser tekniska konsulttjanster for ny-
byggnadsprojekt debiteras ett timpris pa lopande
rakning som belastar projektet.

Kontorshyra och kontorsservice Samtliga narstdende transaktioner sker enligt marknadsmassiga
Ett fast pris per ar debiteras. villkor och priser.
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KONCERNEN

Resultatrakning

MSEK Kv 42018 Kv 42017 Heldr 2018 Helar 2017
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 9,04 8,32 8,69 8,54
Timecharterintakter, lease av fartyg 28,6 21,0 130,6 b4, 4
Timecharterintakter, operativa tjanster 54,2 277 206,4 92,6
Spotbefraktningsintakter? 234,5 1451 665,4 670,5
Ovriga intdkter 50,5 0,0 50,5 0,0
Summa intakter 367,8 193,8 1052,9 827,5
Reserelaterade driftskostnader -88,2 -47.0 -293,4 -2281
Driftskostnader fartyg' =135,6 -71.9 -4479 -290,9
Kostnader for inhyrd sjopersonal -51,7 -50,0 -202,7 -199.2
Personalkostnader land -6,6 -6,6 -20,4 -21,2
Ovriga externa kostnader -8,6 -8,3 -31,7 -36,8
Avskrivningar/Nedskrivningar -48,9 -43,0 -186,9 -675,9
Summa rorelsekostnader™ -339,6 -226,7 -1183,0 -1452,2
Rorelseresultat 28,2 -32,9 -130,1 -624,6
Ranteintakter och liknande poster -27,1 8,7 30,9 37,3
Rantekostnader och liknande poster -20,4 -17.8 -82,7 =729
Finansnetto -47,6 -91 -51,8 -35,6
Resultat fore skatt -19,4 -42,0 -181,9 -660,2
Skatt -0,1 0,0 -0,2 0,0
Resultat efter skatt -19,4 -42,0 -182,1 -660,2
1) Redovisningsprinciper se sidan 18.

Ovrigt totalresultat

MSEK Kv 42018 Kv 42017 Heldr 2018 Helér 2017
Poster som har omforts eller kan omfdras till periodens resultat

Omrakningsdifferenser -4.,5 6,0 95,8 -173,3
Omrakningsdifferenser verfort till drets resultat 0,0 0,0 0,0 -2,8
Kassaflodessakringar, ranterelaterat 0,0 0,0 0,0 -59
Periodens forandringar i verkligt varde pa kassaflodessakringar -68,2 0,0 -68,2 0,0
Forandringar iverkligt varde pé kassaflodessékringar

overfort till periodens resultat -0,9 -0,8 =35 -1,7
Poster som inte kan omféras till drets resultat

Forandringariverkligt varde pa eget kapitalinstrument varderade till verkligt varde

via ovrigt totalresultat -2.4 0,0 -2.4 0,0
Periodens totalresultat -95,4 -36,9 -160,4 -843,9
Varden per aktie, SEK

MSEK Kv 42018 Kv 42017 Heldr 2018 Helér 2017
Varden per aktie, SEK

Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -0,41 -0,88 -3,81 -13,83
Eget kapital per aktie, SEK 22,24 25,60 22,24 25,60
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KONCERNEN

Balansrakning i sammandrag

MSEK 31dec 2018 31 dec 2017
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 8,85 8,18
Tillgdngar
Fartyg och inventarier 2303,0 23057
Finansiella anlaggningstillgdngar 14,6 0,1
Summa anliggningstillgdngar 2317,6 2305,8
Kortfristiga fordringar 253,5 196,2
Kortfristiga placeringar 97,4 222,8
Kassa och bank 126,47 243,6
Summa omsittningstillgdngar 477,4 662,6
Summa tillgdngar 2795,0 2968,5
Eget kapital och skulder
Eget kapital 1061,5 12219
Langfristiga skulder 1301,5 1412,6
Kortfristiga skulder 432,0 334,0
Summa eget kapital och skulder 2795,0 2968,5
1) Varav sparrade medel uppgar till MSEK 64.9.
Ovrigt

Aktie- tillskjutet Omraknings- S&krings- Verklig Balanserade
MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan-dec 2018
IB 2018-01-01 3818 61,9 386,1 11,7 0,0 380,4 12219
Periodens totalresultat 0,0 0,0 95,8 =717 -2,4 -182,1 -160,4
UB 2018-12-31 381,8 61,9 481,9 -60,0 -2,4 198,3 1061,5
Forandringar jan-dec 2017
1B 2017-01-01 381.,8 619 562,3 19,3 0,0 1064,4 20898
Periodens totalresultat 0,0 0,0 -176,2 -7,6 0,0 -660,2 -844,0
Utdelning 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 -23,9 -23,9
UB 2017-12-31 381,8 61,9 386,1 "7 0,0 380,4 1221,9
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KONCERNEN

Kassaflodesanalys | sammandrag

MSEK Kvartal 4 2018 Kvartal 4 2017 Helar 2018 Helar 2017
Lopande verksamhet
Resultat fore skatt -19.4 =421 -181,9 -660,2
Justeringsposter:
Avskrivningar 48,9 43,0 186,9 675,9
Ovriga poster -69,6 -4,9 -93,8 -30,6
Kassaflode fran lopande verksamhet -40,0 -4,0 -88,9 -14,9
fore forandringar av rorelsekapital
Forandringar i rérelsekapital 29,0 0,8 -27.4 61,1
Kassaflode fran lopande verksamhet -11,0 -3,2 -116,3 46,2
Investeringsverksamhet
Forsaljning av anldggningstillgdngar 0,0 -2,7 1,9 3074
Investering i anléaggningstillgéngar -1,8 -19,4 -2,9 -78,0
Forsaljning av finansiella tillgangar 94,9 45,4 208,8 3211
Investering i finansiella tillgéngar -9,6 -64.,8 -106,3 -281.3
Ovriga finansiella poster -0,2 0,0 0,2 -0,6
Kassaflode fran investeringsverksamhet 83,4 -41,6 101,3 268,5
Finansieringsverksamhet
Upptagning av lan 0,0 0,0 0,0 0,0
Amortering av &n -4,4 -68,9 -99.6 -408,8
Utdelning till aktiedgarna 0,0 0,0 0,0 -23,9
Ovrig finansiering -5,1 0,2 -19.5 -9.5
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -9,5 -68,7 -119,1 -442,2
Periodens kassaflode 62,9 -113,6 -134,0 -127,6
Likvida medel vid periodens borjan (Not 1) 63,5 350,7 243,6 406,3
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 0,0 6,5 16,8 -351
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 126,4 243,6 126,4 243,6
Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank och checkrékningskredit
Not 2. Kursdifferens hanférlig till:
Likvida medel vid arets bérjan =11 1,5 19,4 -40,5
Periodens kassaflode 1.1 5,0 -2,5 5,4
0,0 6,5 16,8 -35,1
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MODERBOLAGET

Resultatrakning | sammandrag

MSEK Heldr 2018 Helér 2017
Nettoomsattning 2246 44,8
Driftskostnader fartyg -182,5 -52.4
Ovriga externa kostnader -10,9 -12,3
Personalkostnader -14,8 -15,6
Rorelseresultat 16,4 -35,5
Resultat fran dotterbolag 0,0 49,7
Ovriga rénteintakter och liknande poster 33,3 571
Rantekostnader och liknande poster -132,9 -64,7
Resultat fore skatt -83,2 6,7
Skatt 0,0 0,0
Resultat efter skatt -83,2 6,7

Balansrakning i sammandrag

MSEK 31 dec 2018 31dec 2017

Tillgdngar

Fartyg och inventarier 0,0 0,0
Finansiella anlaggningstillgéngar 0,5 0,0
Andelar i koncernforetag 745,8 745,8
Summa anliggningstillgdngar 746,3 745,8
Kortfristiga fordringar 8,4 3,1
Fordran koncernbolag 1022,6 11921
Kassa och bank 78,3" 20,1
Summa omsittningstillgdngar 1109,3 1215,3
Summa tillgdngar 1855,6 1961,1
Eget kapital och skulder

Eget kapital 4841 5673
Langfristiga skulder 1066,2 1178,8
Kortfristiga skulder 305,3 215,0
Summa eget kapital och skulder 1855,6 19611

1) Varav sparrade medel uppgar till MSEK 64,9.
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Risker och riskhantering

I likhet med alla affirsdrivande foretag dr Concordia Maritimes verk-
samhet férknippad med vissa risker vilka, om de intriffar, kan ha en
visentlig negativ effekt pa Bolagets verksamhet, resultat, finansiella
stillning och framtidsutsikter, eller medféra act virdet pd Bolagets
aktier minskar, vilket kan leda till att investerare forlorar hela eller
delar av sitt investerade kapital. Riskerna nedan ir inte ordnade efter
betydelse och utgor inte heller de enda risker och osikerheter som
Bolaget stills infor. Ytterligare risker och osikerhetsfaktorer som
Bolaget for nirvarande inte kidnner till eller inte bedémer som visent-
liga kan ocksd komma att utvecklas till faktorer som kan komma att
ha en visentlig negativ effekt pd Bolagets verksamhet, resultat, finan-
siella stillning eller framtidsutsikter. Beskrivningen gér inte ansprak
pd att vara komplett eller exakt dé risker och dess grad varierar 6ver
tiden.

Riskomridena utgérs dvergripande av foretagsrisker, marknads-
relaterade risker, operativa risker och finansiella risker.

=

C B T ——
e

B Med firetagsrisker avses frimst dvergripande risker relaterade till

sjilva styrningen och driften av bolaget. Hit hér bl a risker relate-
rade till varumirke, medarbetare, likviditet och finansiering.

8 Med marknadsrelaterade risker avses frimst risker relaterade till
forindringar i omvirld och marknad, det vill siga risker som
styrelse och ledning har begrinsad méjlighet att paverka i det
korta perspektivet men indd méste forhalla sig till i den langsiktiga
planeringen av verksamheten. Hit hor bl a risker relaterade till kon-
junktur, fraktrater, oljeprisets utveckling samt politiska risker.

B Med operativa risker avses hir risker relaterade till styrningen av
verksamheten. Hit hér bl a risker relaterade till férsikringsfragor,
miljé och fartygsdrift.

® Till de frimsta kreditrelaterade och finansiella riskerna hér mot-
partsrisker gentemot kunder, varv samt andra underleverantérer

och samarbetspartners.

Mer information om risker och riskhantering finns i Concordia
Maritimes arsredovisning fér 2017, vilken finns tillginglig pa

www.concordiamaritime.com

15



Definitioner, shipping

Co,
Koldioxid.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat
iallvarligare olycka.

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person ar
oférmogen att utfora sina arbetsuppgifter eller
aterga till ett planerat arbetsskift dagen efter
olyckan sdvida orsaken till detta inte ar férsenad
medicinsk behandling i land. Aven dodsfall
omfattas.

Lost Time Injury Frequency (LTIF)

Matt pa sdkerhetsresultat i form av antalet LTI
per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
(LTIF = LTI x 1000 000/exponeringstimmar).

Medical Treatment Case (MTC)
Arbetsrelaterad skada som kraver behandling
av lakare, tandlakare, kirurg eller kvalificerad
sjukvardspersonal. MTC innefattar inte LTI,
RWC, inléggning pa sjukhus fér observation
eller radgivande konsultation hos lakare.

NO

x

Kvaveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
oférmogen att utfora normala arbetsuppgifter under
ett planerat arbetsskift eller tillfalligt eller perma-
nent far andra arbetsuppgifter dagen efter skadan.

Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmattet innebar rérelseresultatet fore
réntor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en fordjupad
forstaelse for Bolagets lonsamhet.

Kassafléde fran rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar
minus betald skatt (kassaflode fore férandring

i rorelsekapital och investeringar och fore effekt
av fartygsforsaljningar). Bolaget anser att
nyckeltalet ger en fordjupad férstdelse for
Bolagets lonsamhet.

Resultat exklusive nedskrivning och skatt
Resultatmattet innebar resultat fore skatt och
nedskrivningar. Bolaget anser att nyckeltalet ger
en fordjupad férstaelse for Bolagets lonsamhet
och en battre jamforbarhet éver rapporterings-
perioderna.

Resultat per aktie exklusive

nedskrivning och skatt

Resultatmattet inneb&r resultat per aktie fore
skatt och nedskrivningar. Bolaget anser att
nyckeltalet ger en férdjupad forstdelse for
Bolagets lonsamhet och en battre jamférbarhet
over rapporteringsperioderna.

Rantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv manaderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
férstaelse for Bolagets lonsamhet.

Réantabilitet pa sysselsatt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kost-
nader beraknat som ett genomsnitt av de sista tolv
manaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt
kapital avser balansomslutningen minskad med
icke rantebarande skulder inklusive uppskjuten
skatteskuld. Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstaelse for Bolagets lonsamhet.

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority ESMA

Skada pa egendom

En handelse som leder till skador pa fartyget
och/eller fartygsutrustning som kostar mer
4n 2000 US-dollar att reparera (exkluderar
systemfel/fel pa utrustning).

SO0

x

Svaveloxid.

Spotbefraktning (6ppna marknaden)
Kontraktering av fartyg for varje enskild resa.

Tidsbefraktning
Kontraktering av fartyg over langre period till
fasta rater.

Rintabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kost-
nader berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv
manaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittliga balansrakning. Bolaget anser att
nyckeltalet ger en fordjupad férstdelse for Bolagets
lonsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underlattar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.
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Avstamning av alternativa

nyckeltal

EBITDA

MSEK Kvartal 4 2018 Kvartal 4 2017 Helar 2018 Helar 2017
Rorelseresultat 28,2 -32,9 -130,1 -624.,6
Avskrivningar/Nedskrivningar 48,9 43,0 186,9 6759
EBITDA 771 10,1 56,8 51,3
Resultat exklusive nedskrivning och skatt

MSEK Kvartal 4 2018 Kvartal 4 2017 Heldr 2018 Helar 2017
Resultat efter skatt -19,4 -42,0 -182,1 -660,2
Nedskrivning 0,0 0,0 0,0 4737
Skatt 0,1 0,0 0,2 0,0
Resultat exklusive nedskrivning och skatt -19,4 -42,0 -181,9 -186,5
Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt

MSEK Kvartal 4 2018 Kvartal 4 2017 Heldr 2018 Helar 2017
Resultat exklusive nedskrivning och skatt -19,4 -42,0 -181,9 -186,5
Antal aktier (miljoner) 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie exklusive nedskrivning och skatt -0,41 -0,88 -3,81 -3,91
Rintabilitet pa eget kapital

MSEK Heldr 2018 Heldr 2017
Resultat efter skatt -182,1 -660,2
Eget kapital 1165,5 1582,2
Rintabilitet pa eget kapital -16% -42%
Rintabilitet pa sysselsatt kapital

MSEK Helar 2018 Helar 2017
Resultat efter finansnetto -181,9 -660,2
Finansiella kostnader 82,7 70,7
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -99,2 -589,4
Balansomslutning 29221 3468,5
Icke réntebarande skulder -157,1 -105,8
Sysselsatt kapital 2765,0 3 362,6
Rintabilitet pa sysselsatt kapital -3,6% -17,5%
Rintabilitet pa totalt kapital

MSEK Helar 2018 Helar 2017
Resultat efter finansnetto -181,9 -660,2
Finansiella kostnader 82,7 70,7
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -99,2 -589,4
Balansomslutning 29221 34685
Rintabilitet pa totalt kapital -3,4% -17,0%
Soliditet

MSEK Heldr 2018 Heldr 2017
Eget kapital 10615 12219
Balansomslutning 2795,0 2968,5
Soliditet 38,0% 41,2%
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Redovisningsprinciper

Denna delarsrapport i sammandrag for koncernen har upprittats

i enlighet med IAS 34 Delarsrapportering samt tillimpliga bestim-
melser i Arsredovisningslagen. Delirsrapporten fér moderbolaget har
upprittats i enlighet med Arsredovisningslagens 9 kapitel. For kon-
cernen och moderbolaget har samma redovisningsprinciper tillimpats
som i den senaste drsredovisningen.

Fran och med rikenskapsiret 2018 ersitts IAS 18 for redovisning
av intikter med IFRS 15 Intikter fran avtal med kunder. Bolaget har
valt att tillimpa en framétriktad Svergang, vilket innebir att ingen
omrikning av jimforelsesiffror har skett. Det har heller inte skett
nagra visentliga férindringar i koncernens finansiella rapporter i och
med 6vergingen till tillimpning av IFRS 15.

I och med 6vergdngen till IFRS 15 har bolaget delat upp time-
charterintikterna i en del som avser lease av fartyg och en del som
avser operativa aktiviteter. Uppdelningen av timecharterintikterna
ir baserad pa kostnadssammansittningen for fartyget, dvs relationen
mellan operativa kostnader och kapitalkostnader.

Bolagets dverskottslikviditet placeras i obligationer och aktier.
Obligationerna redovisas frin och med rikenskapsaret 2018 enligt
IFRS 9 som “finansiella tillgingar virderade till verkligt virde via
resultatet”, vilket innebir att de redovisas till verkligt virde via resultat-
rikningen. Redovisningen ir oférindrad jimfért med tidigare redo-
visning enligt TAS 39. Obligationerna virderas till verkligt virde
enligt Niva 1, observerbar marknadsdata. Aktierna virderas enligt
IFRS 9 som "finansiella tillgingar virderade till verkligt virde via

ovrigt totalresultat”, vilket innebir att de redovisas till verkligt virde

Concordia Maritime koncernen tillimpar International Financial
Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. Koncernen
tillimpar samma redovisningsprinciper och berikningsmetoder
i kvartalsrapporterna som i drsredovisningen for 2017, férutom
de som beskrivs i denna rapport.

Koncernens deldrsrapport har upprittats i enlighet med IAS 34
och Arsredovisningslagen.

via dvrigt totalresultat. Aktierna virderas till verkligt virde enligt
Niva 1, observerbar marknadsdata.

Overgangen till redovisning enligt IFRS 9 har inte heller haft
nagon visentlig paverkan pa rapporten over resultat och dvrigt total-
resultat eller rapporten dver finansiell stillning med avseende pa den
sikringsredovisning i enlighet med IAS 39 som bolaget tillimpat for
det rinteswapavtal bolaget avslutade under rikenskapsiret 2017 och
vars realisationsvinst periodiseras till resultatrikningen via évrigt
totalresultat dver avtalets ordinare 16ptid.

Frin och med 1 januari 2019 ska IFRS 16 tillimpas f6r redovis-
ning av leasingavtal. For leasctagare forsvinner klassificeringen
enligt TAS 17 i operationell och finansiell leasing och ersitts med en
modell dir tillgingar och skulder for alla leasingavtal ska redovisas i
balansrikningen. Undantag for redovisning i balansrikningen finns
for leasingkontrakt av mindre virde samt kontrakt som har en Ioptid
pa hogst 12 manader. I resultatrikningen ska avskrivningar redovisas
separat frin rintekostnader hinforliga till leasingskulden. Effekten
for bolaget blir att lingfristiga leasingavtal for tvé fartyg som idag
redovisas som operationella kommer att redovisas som finansiella
efter dvergangen till IFRS 16. Effekten i bolagets finansiella rapporter
vid évergingen till IFRS 16 beriknas totalt bli en 6kning om mot-
svarande MUSD 72 pa bdde tillgings- och skuldsidan i balans-
rikningen.

Bolaget har tecknat en bunkerposition med lptid till juni 2021.
For denna position tillimpas sikringsredovisning och verkligtvirde-

virderingen sker via dvrigt totalresultat.

Rapporten fér moderbolaget har upprittats i enlighet med
Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstillande direktéren
forsikrar att delarsrapporten ger en rittvisande dversikt av kon-
cernens och moderbolagets verksamhet, stillning och resultat
samt beskriver visentliga risker och osikerhetsfaktorer som moder-
bolaget och de foretag som ingr i koncernen star infér. Rapporten
ir inte granskad av bolagets revisorer.

Géteborg den 30 januari 2019

Carl-Johan Hagman Stefan Brocker Mats Jansson Helena Levander Michael G:son Low
Ordfirande
Alessandro Chiesi Daniel Holmgren Mahmoud Sifaf Kim Ullman

Verkstillande direktir
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Kvartalsoversikt

MSEK Kv 42018 Kv 32018 Kv 22018 Kv 12018 Kv 42017 Kv 32017 Kv 22017 Kv 12017
Resultatposter

Summa intakter” 367,8 258,6 2270 199,6 193,8 197.7 2111 233,0
Rorelsens kostnader

exkl. nedskrivning” -339,6 324,5 -282,4 -236,0 -226,7 2459 -256,5 -257,4
Rorelseresultat (EBIT) 28,2 66,4 -55,5 -36.4 -32,9 -521,8 -45,4 =244

varav resultat
forsaljning avandelar
i JV bolag (fartyg) — — — - — _ _ _

Finansnetto -47,6 -0,5 -1,6 -2,2 =91 -11,2 1,6 -16,8
Resultat efter finansnetto -19,4 -66,9 -57,0 -38,7 -42,0 -533,1 -43,9 -41,2
Resultat efter skatt -19.4 -67,0 -57,0 -38,7 -42,0 -533,1 -43,9 -41,2
Kassaflode fran den

lopande verksamheten -11,0 -31,4 -69,3 -4,4 -3.2 39,5 11,4 -1,6
EBITDA 771 -18,0 -9,3 7,0 10,1 1,9 10,0 29,3
Balansposter

Fartyg (antal) 2303,0 (11) 2359,0 (11) 2 421,7 (11) 2303,9 (11) 2305,7 (11) 2319,5 (11) 28921 (11) 3104,7 (11)
Fartyg under byggnad

(antal) 0 0 0 0 0 0 0 0
Likvida medel

och placeringar 2239 2639 359,7 435,5 4664 546,9 589,1 7227
Ovriga tillgéngar 253,5 280,9 262,2 206,3 196,2 201,4 2614 267,0
Réntebadrande skulder 15391 1625,8 1686,2 1620,2 1635,6 1702,3 1808,6 19753
Ovriga skulder

och avsattningar 194,4 121,2 119.5 120,3 111,0 106,8 106,7 98,8
Eget kapital 1061,5 11569 1238,1 1205,3 12219 1259,0 18274 2020,4
Balansomslutning 2795,0 2903,9 30438 2 945,8 2 968,5 30681 37427 4094,6
Nyckeltal, %

Soliditet 38 40 41 41 41 41 49 49
Rantabilitet pa

totalt kapital -3 -5 -20 -18 -17 -14 0 0
Rantabilitet pa

sysselsatt kapital -4 -5 -21 -19 -18 -14 0 0
Rantabilitet pa

eget kapital -16 =17 -54 -48 -42 -32 -3 -3
Rérelsemarginal 8 -26 -24 -18 =17 264 =21 -1
Aktiedata

Summa intakter! 7,71 5,42 4,76 4,18 4,06 4,14 4,42 4,88
Rérelsens kostnader

exkl. nedskrivning =711 -6,81 -5,92 -4,95 -4,75 -5,15 -5,37 -5,22
Rorelseresultat 0,59 -1,39 -1,16 -0,76 -0,69 -10,93 -0,95 -0,51
Finansnetto -1,00 -0,01 -0,03 -0,05 -0.19 -0,23 0,03 -0,35
Resultat efter skatt -0,41 -1,40 -1,19 -0,81 -0,88 -11,17 -0,92 -0,86
Kassaflode fran

lopande verksamhet -0,23 -0,66 -1,45 -0,09 -0,07 0,83 0,24 -0,03
EBITDA 1,62 -0,38 -0,19 0,15 0,21 0,04 0,21 0,61
Eget kapital 22,24 24,24 25,94 25,25 25,60 26,38 38,29 42,33

Definitioner se sidan 16.

1) Redovisningsprinciper se sidan 18. 19



Kim Ullman,

VD

031855003

eller 0704 855003
kim.ullman@
concordiamaritime.com

Ola Helgesson,
Finansdirektor
031855009

eller 0704 855009
ola.helgesson@
concordiamaritime.com

Kalender

Arsredovisning 2018 21 mars 2019
Q12019 &

Arsstamma 2019 25 april 2019

Distribution Av miljoskal publiceras
vara delarsrapporter endast digitalt.
Concordia Maritimes delarsrapporter
samt ytterligare finansiell information
om bolaget kan lasas eller laddas ned
pa concordiamaritime.com

Denna information ar sadan information
som Concordia Maritime Aktiebolag (publ)
ar skyldigt att offentliggora enligt EU:s
marknadsmissbruksférordning. Informa-
tionen lamnades, genom ovanstdende
kontaktpersons forsorg, for offentlig-
gorande den 30 januari 2019 kl. 14.00 CET.

Concordia Maritime

405 19 Goteborg

Tel 031855000

Org. nr. 556068-5819
www.concordiamaritime.com

Flottan per 2019-01-22

Produkttankers Sysselsattning Partner
P-MAX
Stena Premium Spot Stena Bulk
Stena Polaris Spot Stena Bulk
Stena Performance Spot Stena Bulk
Stena Provence Timecharter t.o.m. sept. 2019 Stena Bulk
Stena Progress Timecharter t.o.m. maj 2019 Stena Bulk
Stena Paris Timecharter t.o.m. juli 2019 Stena Bulk
Stena Primorsk Spot Stena Bulk
Stena Penguin Spot Stena Bulk
Stena Perros Spot Stena Bulk
Stena President Spot Stena Bulk
IMOIIMAX
Stena Image’ Spot Stena Bulk
Stena Important? Spot Stena Bulk
MRECO
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg? Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk
Ej namngivet fartyg® Spot Stena Bulk

Raoljetankers

Stena Supreme” Spot Stena Sonangol Suezmax Pool

1) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2024, med &rliga kopoptioner fran &r 2020

2) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2026 med kopobligation samma ar och arliga képoptioner frén ar 2021
3) 50% charter december 2017-november 2018 (med option ytterligare 12 manader)

4)50% charter juni/juli 2017-juni/juli 2019

5)50% charter januari 2018-januari 2020

6) 50% charter april/maj 2018-april/maj 2019

7) Inkontrakteras pa bareboatbasis till 2028, med &rliga kdpoptioner fran &r 2019

CONCORDIA
MARITIME 7
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