SR CONCORDIA Bokslutskommuniké 1 januari-31 december 2021
. MARITIME

Nedskrivning belastade resultatet

m Totala intdkter
Q4 MSEK 151,2 (165,7)
Helar MSEK 704,8 (1 025,8)

m EBITDA
Q4 MSEK 36,6 (-4,6)
Helar MSEK -82,6 (277,8)

Handelser under fjarde kvartalet
m Avtal med langivande banker avseende nya
lanevillkor for tva av bolagets P-MAX-fartyg

m Waiver for kovenant erhallen fran langivande
banker*

m Erik Lewenhaupt ny VD for Concordia Maritime
m Resultat fore skatt
Q4 MSEK -308,2 (-86,5)

m Nedskrivning av flottans bokforda
Hel&r MSEK -658,2 (-65,1) ;

fartygsvarden med MSEK 268

m Styrelsen foéreslar en utdelning om SEK 0 (0)

= Resultat efter skatt per aktie per aktie till bolagsstdmman 2022

Q4 SEK 6,45 (-1,83)

Helar SEK —13,84 (-1,38) Handelser efter kvartalets utgang

m Avyttring av P-MAX-fartyget Stena Perros

m Teknisk designstudie rorande konvertering
av P-MAX-fartyg sjosatt

m Stena Polaris utkontrakterad pa bareboat
charter under 12 ménader, med optioner

Kvartal 4 (okt-dec) Helar

Nyckeltal 2021 2020 2021 2020
Totala intékter, MSEK 151,2 165,7 704,8 1025,8
EBITDA, MSEK 36,6 -4,6 -82,6 2778
EBITDA, MUSD 4,4 0,1 -9,6 30,2
Rorelseresultat, MSEK -290,0 -59,9 -583,5 32,6
Resultat fore skatt, MSEK -308,2 -86,5 -658,2 -65,1
Resultat fore skatt, justerat for nedskrivning -40,5 -86,5 -390,5 -65,1
Resultat efter skatt, MSEK -307,8 -87,4 -660,4 -66,0
Soliditet, % 14 28 14 28
Rantabilitet pa eget kapital, % =112 -6 =112 -6
Disponibel likviditet inkl. outnyttjade
kreditfaciliteter, MSEK 349 378,0 349 378,0
Resultat efter skatt per aktie, SEK -6,45 -1,83 -13,84 -1,38
Eget kapital per aktie, SEK 6,21 16,66 6,21 16,66
Lost Time Injury 0 1 0 2

1) EBITDA i USD for kvartalet var MUSD 0,1. Omvarderingen i SEK blir negativ eftersom vaxelkursen mellan USD och SEK
under kvartalet har utvecklats fran 8,96 till 8,23, vilket innebér att EBITDA i SEK blir negativt for kvartalet.

* For mer information, se sidan 6.

Redovisningsprinciper se sidan 20. Definitioner se sidan 18.
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Ett synnerligen utmanande ar

For tolv manader sedan sag vi tillbaka pa ett mediokert 2020. Forutsattningarna
for en aterhamtning under 2021 tycktes da vara goda. Lagernivaerna var laga
och efterfragan pa olja 6kade igen — efter den kraftiga nedgangen i borjan av
pandemin. Ett ar senare kan vi konstatera att uppgangen uteblev. 2021 blev
istallet ett av de mest utmanande aren nagonsin for tanksjofarten.

Med undantag just for tanksegmentet uppvisade alla 6vriga + Kortare distanser. Detta beror bland annat pé lagre
sjofartssegment en stark utveckling under aret - till stora delar export an forvantat fran typiska langdistansexportorer
drivet av héga ravarupriser, storningar i logistikkedjorna och som Ryssland, Brasilien, USA och Norge till bl.a. Asien —
en generell stark och snabb &terhdmtning i varldsekonomin. vilket lett till en minskning i transportdistanser.
Clarksons ClarkSea-index, som visar pa sjofartens generella + Mindre utfasning/atervinning &n férvéantat. Trots en histo-
utveckling, 6kade under dret med 93 procent. Tanksegmen- riskt svag marknad forblev ett relativt stort antal dldre
tets del i samma index minskade samtidigt med 71 procent. fartyg aktiva. En del av dessa rapporteras segla med last

fran sanktionerade lander, istallet for att ga till atervin-

Flera orsaker bakom den svaga marknaden ning. Detta bidrog till en nettotillvéaxt av flottan.
Tankmarknaderna var under hela aret hart pressade. Den - Okade brénslepriser. Priset pa rdolja steg gradvis under
genomsnittliga intjaningen for ett Suezmax-fartyg fluktue- aret, fran runt USD 50 per fat i januari till runt USD 80 per Den svaga marknaden har dven fatt fartygsvarderingarna
rade under aret mellan USD 2 500-12 500 per dag. Motsva- fat nu i december. Det paverkade branslepriserna for for dldre tonnage att gé ner vilket — som tidigare kommuni-
rande intékter for ett MR-produkttankfartyg var mellan USD flottan. cerats — paverkat det bokférda vardet pa flottan och resul-
3 500-13 000 per dag. Under det fjarde kvartalet kunde vi tatet. Resultatet i det fjarde kvartalet tyngs av nedskriv-
skonja en viss uppgang, men ingenting som kom att fordndra Stor paverkan pa Concordia Maritime ningen och blev MSEK -307,8.
den stora bilden. Den fortsatt svaga marknaden &terspeglas tydligt i Concor- Den n&got starkare inseglingen under Q4 &r huvudsakli-
Den svaga marknaden under aret berodde pé ett flertal dia Maritimes finansiella resultat som for heldret 2021 upp- gen en konsekvens av det femériga tidsbefraktningsavtalet
faktorer, men till de framsta horde: gick till MSEK -660,4. Utdver en generellt svag intjaning for P-MAX-flottan. Aven om grundhyran inte genererar vinst
+ Lé&gre volymer. Trots en aterhamtning i efterfragan pa olja bidrog dven engangskostnader relaterade till periodiska sd ger avtalet en nodvandig bastéckning under utmanande
har produktion och exportvolymerna inte 6kat i samma dockningar, installationer av system for rening av ballast- omstandigheter och majlighet finns till vinstdelning med
takt dd OPEC hallit igen. Lagernivaerna naddde under andra vatten och 6kad komplexitet kring beséattningsbyten till Stena Bulk pé intdkter 6ver grundhyran.
halvaret historiskt Idga nivaer och den breda lagerpafylina- foljd av pandemin.

den har annu inte skett.



VD HAR ORDET | VERKSAMHETENS UTVECKLING

Atgirder for att stirka bolagets finansiella stillning

och likviditet

| syfte att starka bolagets finansiella stalining och likviditet

har ett antal aktiviteter initierats:

- Utkontraktering av hela P-MAX-flottan (successivt fran
och med Q3 2021). Det femariga tidsbefraktningsavtalet
med Stena Bulk sdkerstéller en bashyra pd USD 15 500
per dag och vinstdelning pa overstigande nivéer.

- Ny finansiering innebarande bland annat en lagre amorte-
ringstakt och nya nivéer pa stallda kovenanter
(fran och med Q3 2021 till och med Q4 2024).

+ Avyttring av de tva IMOIIMAX-produkttankfartygen
(Q32021).

- Aterleverans av inkontrakterade Suezmax-andelar
(Q3 och Q4 2027).

+ Forsaljning av P-MAX-fartyget Stena Perros (Q1 2022).

Ar det da tankmarknadens undergang vi nu bevittnar? Nej,
sannolikt inte. Det underliggande behovet av transporter
kvarstar. Raolja, raffinerade produkter, vegetabiliska oljor,
fornybara branslen och kemikalier behover alla skeppas.
Tankmarknaden ar till naturen volatil och nar marknaden val
vander brukar det ga snabbt. De senaste drens svaga mark-
nad far nog ses som en konsekvens av en rad olyckliga och
sammanfallande orsaker.

Ser vi till utbudssidan kan vi konstatera att orderboken for
tankfartyg uppgar till 7,3" procent av den totala flottan vilket
ar historiskt Iagt. Flottans medelalder fortsatter samtidigt
att stiga.

1) Clarksons Total Tanker Orderbook
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Vi kan ockséa konstatera att manga varv ar fullbelagda fram
till mitten av 2024 till f6ljd av den starka containermarkna-
den. Aven om bestéllningarna nu skulle tka, skulle det alltsd
ta flera ar innan nybestallda fartyg kan levereras. Lagerniva-
erna av olja ar fortsatt Idga — och man kan fradga sig hur
lange den situationen kan kvarsta.

Stort fokus under aret kommer ligga pa att successivt
starka bolagets likviditet och finansiella situation. Utkon-
trakteringen av P-MAX-fartygen ger har en nddvandig bas.
Darutover fortséatter givetvis dversynen av flottan, dess sys-
selsattning och intjaningsmojligheter. Ett exempel pa det &r
den tekniska designstudie vi nyligen sjosatt. Syftet ar att
utreda majligheten att konvertera P-MAX-fartyg till trans-
porter av containers (2 100 TEU). Vagen till beslut ar for-
visso lang, men givet marknadsldget kan ingen typ av
atgard uteslutas.

“Expect the best, plan for the worst, and prepare to be
surprised” passar val in pa tankmarknaden. Marknadsléaget
ar till dags dato fortsatt karvt men kan andra sig snabbt. Vi
haller darfor alla handlingsalternativ 6ppna for framtiden.

Avslutningsvis vill jag ge en extra eloge till vara besatt-
ningar som klarat av ett ar praglat av covid-restriktioner pa
ett foredomligt satt.

Goteborg i februari 2022

Erik Lewenhaupt, vd

RAKENSKAPER

OVRIG INFORMATION
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Verksamhetens utveckling

Produkttankflottans intjaning under det fjarde kvartalet 2021 uppgick till

USD 15 800 per dag (12 600), vilket var mer dan den genomsnittliga intjaningen
pa marknaden™ om USD 7 800 per dag (6 400). Intjaningen for Suezmaxflottan lag
under kvartalet pa USD 13 100 per dag (10 000), att jamféras med den genom-
snittliga intjaningen pa marknaden? om USD 10 500 per dag (6 500).

Produkttankflottan

Efter forsaljningen av Stena Perros utgors Concordia
Maritimes produkttankflotta av nio P-MAX-fartyg om var-
dera 65200 dwt. Under det tredje kvartalet 2021 ingicks ett
femarigt utbefraktningsavtal med Stena Bulk och vid
utgangen av det fjarde kvartalet sysselsattes samtliga
fartyg pa kontraktet. Mer om avtalet finns att ldsa pa sid. 6
samt pa concordiamaritime.com.

Fartyget Stena Polaris utkontrakterades i borjan av 2022
till Crowley Government Services Inc. (Crowley). Avtalet,
som &r pa s.k. bareboat basis, I6per Gver en period om
minst 12 manader med arliga optioner fram till 2026.
Crowley kommer i sin tur att hyra ut fartyget till US Military
Sealift Command. Avtalet innebér att utkontrakteringen till
Stena Bulk tillfalligt hdvs men aterintradder om inte full
period deklareras av Crowley. Avtalet ar en fin bekraftelse
pa kvaliteten hos vara fartyg.

Intjéning

Den genomshnittliga intjaningen for hela produkttankflottan,
l&g under kvartalet p& USD 15 800 per dag (12 600). Sett
till aret som helhet uppgick den genomsnittliga intjaningen

1) Clarksons w.w. average MR Clean Earnings
2) Clarksons w.w. average Suezmax Long Run Historical Earnings

for produkttankflottan, spot och TC, till USD 13 700
per dag (16 200).

Suezmaxflottan

Suezmanxflottan utgjordes under kvartalet av den langtids-
inkontrakterade Suezmaxtankern Stena Supreme

(158 000 dwt) samt andelar i korttidsinkontrakterade
fartyg. Korttidsinkontrakteringen sker tillsammans med
Stena Bulk och Concordia Maritimes andel uppgick till 50
procent. Samtliga fartyg sysselsattes pa spotmarknaden
via Stena Sonangol Suezmax Pool, som kontrolleras av
Stena och det angolanska statliga oljebolaget Sonangol.
Vid utgéngen av det fjarde kvartalet hade foretaget inga
korttidsinkontrakterade fartyg kvar i flottan.

Intjdning

Den genomshnittliga intjaningen for Suezmaxflottan lag
under kvartalet pa USD 13 100 per dag (10 000) och for
aret som helhet p& USD 11 900 per dag (27 100).

Reparationer och dockningar
Under kvartalet genomfordes ingen planerad dockning.

Befraktningsstatus Q1 2022 (per 4 februari 2022)*

Totalt antal Andel Genomsnittlig

tillgéngliga befraktade intjaning

befraktningsdagar dagar (%) ($/dag)

Suezmayx, spot 20 47 11 400

Den kontrakterade snittintjaningen baseras pa initiala resekalkyler, vilka kan forand-
ras avsevart under den enskilda resans gang. Detta innebéar att det slutliga bokforda
resultatet kan komma att skilja sig materiellt frdén den ovan angivna snittintjaningen.

* Fartygstypen produkttank utgér ur tabellen da samtliga fartyg &r utbefraktade pa
time charter eller bareboat charter.
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Till foljd av en uppdaterad fordelningsnyckel mellan spot och TC har samtliga kvartal under 2021 uppdaterats for att underlatta jamforelse.

Uppdateringen medfér ingen forandring mellan enskilda fartygstyper eller av totalen.

1) I'summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -2,9.
2) | summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -1,9.

Intakter per fartygskategori

MSEK

3) | summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -0,3.
4) | summan ingar negativ bunkerhedge om totalt MUSD -0,9.

Produkttank timecharter
Produkttank spot

Produkttank totala intakter

Suemax spot

Suezmax totala intdkter

Ovrigt

Intjanlng Genomsnittlig intjdning Genomsnittlig intjaning 1 Marknadens genomsnlttllga |ntjan|ng, sp0t
Concordia Maritime marknaden '
Antal Q4 Q4 Helar Helar Q4 Q4 Helar Helar : Produkttank, USD 000 per dag Suezmax, USD 000 per dag
USD per dag fartyg* 2021 2020 2021 2020 2021 2020 2021 2020 : 30 80
Produkttank, spot 0 0 11100 11 400 16 100 7 800" 6400 6 700" 15 300° 225 60
Produkttank, TC 10 15800 16 600 16 100 16 600 13 7507 147007 137007 149002 '
Suezmax 1,2 13100 10 000 11900 27100 10 5002 6 5002 73002 302002 | 15 40
Intjdningen fér Concordia Maritimes Suezmax var under kvartalet 1) Clarksons w.w. average MR Clean Earnings 1 75 20
hogre an Clarksons index, vilket visar att Stena Sonangol-poolen 2) Clarksons 5 Year Timecharter Rate 47-48,000 dwt ! .
fortsatt &r en av branschens ledande. MR Products Tanker 5/day !
3) Clarksons w.w. average Suezmax Long Run Historical Earnings ' 0 0
4) Genomsnittligt antal fartyg under kvartal 4 2021 3 2019 2020 2021 Q4
EBITDA per kvartal ; @ Produkttank ems Suezmax
Q4 Q3 Q2 Q1 Q4 Q3 Q2 Q1
MUsSD 2021 2021 2021 2021 2020 2020 2020 2020 | Marknaden var under kvartalet fortsatt svag. Inom produkttank-
Produkttank timecharter 57 17 0,8 0,7 4,6 4,5 4,2 4,6 ! segmentet uppgick den genomsnittliga intjaningen' till USD 7 800 per
Produkttank spot, 4gt och leasat tonnage -079 2,09 -012 =37V -2,0 0,3 5,2 5,5 dag (6 400). Inom suezmaxsegmentet uppgick den genomsnittliga
Férsalining fartyg _ 36 _ _ _ _ _ _ . intjaningen' till USD 10 500 per dag (6 500).
Produkttank totalt -5,0 =37 0,8 =31 2,6 4,9 9,3 10,1 3 "Average MR Clean Products Long Run Historical Earnings
Suezmax spot, &gt och leasat tonnage 04 -01 02 03 01 14 34 36 ! 2 Average Suezmax Long Run Historical Earnings Kélla: Clarkson
Suezmax spot, korttidsinchartrat tonnage -0,1 -2,0 -2,0 -1,8 -1,8 0,0 0,0 0,0 |
Forséljning fartyg = - — = — — — — |
Suezmax total 0,3 -2,1 -1,8 -1,5 -1,7 1,4 3,4 3,6 ' .
S - Skrotning och leveranser
Admin och 6vrigt -09 -0,8 -1,0 -0,8 -0,8 -0,7 -1,0 -09 !
Totalt 4,4 -6,6 -2,0 -5,4 0,1 5,5 11,8 12,7 | Antal tankfartyg >10 kDWT

Totala intakter

Q4 Heléar
2021 2020 2021 2020
126,3 60,3 3223 262,2 Q4 Q4 Q4 Q4 Q4 Q4 Q
15 16 17 18 19 20 21

11,2 85,1 300,5 638,0

137,5 145,4 622,8 900,2 W Skrotning B Leveranser
13,7 17,6 82,0 122,8 Leveranserna av nya fartyg I1&g under kvartalet pa ungefar samma niva
13,7 17,6 82,0 122,8 som under féregdende. Samtidigt 6kade utfasningen genom skrotning

0.0 28 0.0 29 vilket ger en negativ nettotillvaxt for fjarde kvartalet 2021.
151,2 165,7 704,8 1025,8 Kalla: Clarkson

5
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Ekonomisk oversikt

Resultat

Resultatet for kvartalet efter skatt var MSEK -307,8 (-87,4).

Eget kapital
Eget kapital per aktie uppgick till SEK 6,21 (16,66).

Forandringar i omraknings- och sakringsreserver
Moderbolagets funktionella valuta ar SEK men de flesta
transaktioner i koncernen sker i USD. Koncernens resultat
genereras i USD vilket innebar att resultatet i SEK ar en
direkt funktion av kursutvecklingen SEK/USD.

Utgdende belopp i sdkringsreserven vid kvartalets slut
uppgar till MSEK 2,1 (=110,9). Den utgéende balansen for
omrakningsreserven i eget kapital uppgar till MSEK 460,2
(411,4) vid balansdagen. Férdndringarna redovisas i eget
kapital via dvrigt totalresultat.

Likviditet

Concordia Maritimes tillgéngliga likviditet har under aret
minskat avsevart i samband med aterkallandet av kredit-
faciliteter i samband med det nya bankavtalet och planen-
liga investeringar sdsom installation av lagstadgade sys-
tem for rening av ballastvatten. Samtidigt har rorelsens
intakter varit ldga som en foljd av rddande marknadslage.
Vid utgangen av 2021 var den tillgangliga likviditeten,
inklusive outnyttjade kreditfaciliteter MSEK 34,9.

Kovenanter och omklassificering av skuld

Mot bakgrund av den fortsatt svaga tankmarknaden fanns
det vid slutet av aret en hog risk for att bolaget skulle
komma att bryta den kovenant som ror bolagets soliditets-

krav. Ledningen har darfor under december manad for-
handlat fram en s.k. "waiver” med de langivande ban-
kerna. Denna waiver galler fram till 31 mars 2022.
Under forsta kvartalet 2022 kommer bolaget att inleda
en sedan tidigare planerad forhandling med langivande
banker for att faststalla nya mer langsiktigt hdllbara
kovenantnivaer med intentionen att dessa ska gélla
under hela bankavtalets 16ptid, dvs fram till sista kvar-
talet 2024. Aven om bolaget har flerdriga tidsutbefrakt-
ningsavtal med Stena Bulk och ett bindande flerarigt
avtal med langivande banker sa innebdar redovisnings-
principerna enligt IFRS (IAS 1) att bankskulden som hel-
het redovisas som kortfristig eftersom den waiver som
erhallits for narvarande endast stracker sig fram till

31 mars 2022. Om en langsiktig hallbar kovenantniva
kan avtalas sd kommer bolaget att ater klassificera
l&neskulderna i enlighet med bankavtalets lanestruktur,
dvs férdelat mellan en langfristig och en kortfristig del.

Investeringar och placeringar

Investeringarna i materiella anldggningstillgangar
under kvartalet uppgick till MSEK —8,9 (65,6). Investe-
ringarna avser inkop till genomférda dockningar och
planerade dockningar under 2022. Concordia
Maritime har under kvartalet inte kopt eller sélt ndgra
tillgdngar som klassificeras som kortfristiga place-
ringar i bolagets balansrakning.

Bunkerhedge
Concordia Maritimes bunkerhedge om 32 550 ton med
|6ptid oktober 2021 till maj 2022 stangdes under tredje
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Atgarder for att stirka bolagets finansiella
stallning och likviditet

De senaste arens svaga tankmarknad har medfért finansiella utma-
ningar for Concordia Maritime. Vid Concordia Maritime AB (publ):s
extra bolagsstdmma den 12 augusti 2021 beslutades i enlighet med
styrelsens forslag att godkanna avtalet med Stena Bulk AB om tidsut-
befraktning av Bolagets samtliga P-MAX produkttankfartyg (“Tidsut-
befraktningsavtalet”) samt garantiavtalet varigenom Stena Sessan
AB garanterar att betala upp till MUSD 10 till Bankerna fér Concordias
rakning under vissa forutsattningar ("Garantiavtalet”).

Tidsbefraktningsavtalet sdkerstéller en stabil intdkt som tacker
I6pande kassaflode. Dessutom ger det Concordia Maritime ratt till
vinstdelning pa intdkter 6verstigande grundhyran. Fér en redovis-
ningsmassig vinst krévs att marknaden stérks och vinstdelning
utgar. Concordia har dartill ratt att under kontraktstiden salja hela
eller delar av flottan, utan avgifter. Det &r Bolagets ambition att
avyttra fartyg nar tankmarknaden stérkts sa att bolagets likviditet
och handlingsfrihet kan forbéattras.

Avtal avseende nya lanevillkor

Under september och november 2021 ingicks bindande avtal med
langivande banker avseende nya lanevillkor for P-MAX-fartygen.
Sammantaget innebar de bland annat en lagre amorteringstakt och
nya nivaer pa stéllda kovenanter.

Forséljning av Stena Perros

Concordia Maritime har salt P-MAX-fartyget Stena Perros (65,000
dwt, byggt 2007). Képare ar ett oljebolag med verksamhet i Afrika
och fartyget levererades i borjan av februari. Férsaljningen medforde
en positiv likviditetseffekt om ca MUSD 1,0. Overskottet anvénds till
accelererad amortering av Ian och déarigenom starka bolaget pa sikt.

Fortsatt arbete framover

Arbetet med att stédrka bolagets finansiella stallning och likviditet
kommer att fortsatta. Uteblivna fartygsforsaljningar, fordyrade dags-
kostnader eller oférutsedda handelser i kombination med ett fortsatt
svagt marknadsldge kan riskera att leda till att Concordia Maritime
behaover ytterligare krediter eller pa annat satt stérka sin finansiella
stallning.
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kvartalet men belastar resultatrakningen under den period
hedgen avsag.

For bunkerhedgen tilldmpas sakringsredovisning och
varderingen till verkligt varde sker i dvrigt totalresultat. For
kvartalet redovisades MSEK —8,1 i dvrigt totalresultat for
verkligt vardeférandring for denna position. De realiserade
vardena redovisas i bolagets resultatrakning vid forfall. Under
kvartalet redovisades realiserade varden om MSEK -8,2 (0,0)
i driftskostnader.

Positioner

Vid kvartalets utgang fanns FFA-positioner for perioden
januari tom mars 2022. Dessa varderades till MSEK -0,2 och
redovisas i bolagets resultatrakning.

Vardering av flottan

Concordia Maritimes standardprocess ar att halvarsvis gora
en bedémning och véardering av fartygsflottan for att avgoéra
om det foreligger ett nedskrivningsbehov. Denna baseras pa
en samlad bedémning av framtida intjaning och genomsnitt-
liga marknadsvérderingar (snittvarden fran tre oberoende
fartygsmaklare).

Fartygsflottan definieras som tva kassagenererande enhe-
ter, dar produkttankfartygen utgor en enhet och suezmaxfar-
tyget en enhet. En nedskrivning redovisas nar en tillgangs-
eller kassagenererande enhets redovisade varde overstiger
atervinningsvardet. Atervinningsvardet avser det hogre av
verkligt vérde (externa varderingar) och nyttjandevarde
(framtida diskonterade kassafloden).

| samband med den bedémning som gjordes inom ramen
for &rsbokslutet 2021 valde Concordia Maritime att skriva
ned det bokforda vardet pa fartygen i flottan med MSEK 268.
Nedskrivningen gors som en konsekvens av den langvarigt
svaga tankmarknaden, vilken bedoms ha paverkat mark-
nadsvéardena pa fartyg negativt. Denna bild bekréftas ocksd i
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den under februari 2022 genomforda forséljningen av
P-MAX-fartyget Stena Perros.

Sysselsittning

Av den seglande flottan pa 10 fartyg (varav 9 &gda och
1 inhyrt p& bareboat-kontrakt) var vid tidpunkten for
rapportens avgivande endast Suezmaxfartyget Stena
Supreme sysselsatt pa spotmarknaden. Fartyget har en
intjaning som &r relaterad till befraktningsnivan pa den
Oppna marknaden och de svangningar som dar fore-
kommer.

Medarbetare

Antalet anstallda i koncernen uppgick per 2021-12-31
till 3 (3) personer. Koncernen sysselsatte 589 (596)
inhyrda sjoman via Stenasfarens bolag for bemanning,
Northern Marine Management i Glasgow.

Moderbolaget

Moderbolagets omsattning uppgick under kvartalet
till MSEK 2,9 (10,2) varav MSEK 0,0 (0,0) hérror fran
koncernintern fakturering. Moderbolagets disponibla
likviditet uppgick vid kvartalets utgang till MSEK 20,7
(198,0), vilket inkluderar fordran pa koncernbolag i
cashpool och outnyttjade faciliteter. Som en féljd av
nedskrivningen i fartygsflottans bokférda varden gjor-
des under kvartalet en nedskrivning i aktier i dotterbo-
lag om MSEK -71,0 (0,0), vilka redovisas som resultat
frén dotterbolag i resultatrakningen.

Operativa utmaningar

P& grund av Covid-19 s har bolaget inte kunna genom-
fora besattningsbyten pa ett normalt satt under kvar-
talet. Besattningens sakerhet kommer i forsta hand
och beséttningsbyten genomfors da det &r majligt.

RAKENSKAPER |

OVRIG INFORMATION

Koncernens totala intakter och resultat

Q4 Helér

MSEK 2021 2020 2021 2020
Totala intékter? 151,2 165,7 704,8 1025,8
Rorelseresultat -290,0 -59,9 -583,5 32,6
Resultat fore skatt -308,2 -86,5 -658,2 -65,1
Resultat efter skatt
per aktie, SEK -6,45 -1,83 -13,84 -1,38
Likviditet och finansiell stallning

31 dec 31 dec
MSEK 2021 2020
Disponibel likviditet? 349 378,0
Rantebarande skulder 15876 1656,5
Eget kapital 296,3 795,9
Soliditet, % 14 28
Omrakningsdifferens®
MSEK SEK/USD
600 9,5
400 8,5
200 7,5
0 6,5

12183 14 15 16 17 18 19 20 21
Q4

W Kursdifferens e \alutakurs SEK/USD

Kursutvecklingen for SEK/USD medfor att bolagets vinst i svenska kronor féréndrats,
trots att det i US-dollar &r oforandrat.

1) Redovisningsprinciper se sidan 20.

2) Inklusive outnyttjade faciliteter, som ér tillgéngliga, men exklusive kortfristiga
placeringar.

3) Forandringen redovisas i ovrigt totalresultat.
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Concordia Maritimes arbete
for en mer hallbar tanksjofart

Concordia Maritime bedriver ett langsiktigt hallbarhetsarbete vilket utgar
fran tre fokusomraden som foretaget bedomer som mest vasentliga och
dar den storsta mojligheten till paverkan finns.

Tillhandahalla sidkra tanktransporter j Principer och riktlinjer
Concordia Maritimes verksamhet ska bedrivas 1 Ett tydligt ramverk sétter riktlinjerna
pé ett satt som skyddar de anstéllda, miljén och ' for hur Concordia Maritime ska agera
fartygen. Genom en stark sdkerhetskultur pa alla som ett ansvarsfullt foretag och
nivaer inom organisationen ska risken fér olyckor ! arbetsgivare.

och incidenter minimeras.

Partnerskap och samarbeten
Paverkan sker genom tat samverkan
med partners och andra samarbeten.

Minska var miljopaverkan

Concordia Maritime har ett tydligt dtagande att Hé”bara transporter

minska verksamhetens inverkan pa miljén. Inom
organisationen och i samarbete med andra aktorer
bedrivs ett kontinuerligt arbete med att minska
utslappen och 6ka energieffektiviteten.

av dagens och
morgondagens branslen

=

Styrning och uppfdljning

Ett strukturerat arbetssatt for styrning
i och uppfoljning skapar forutséttningar
Concordia Maritime &r en ansvarstagande arbetsgivare ' att mata och forbéttra foretagets

och samhallsaktor som verkar fér goda arbetsvillkor, héllbarhetsprestanda.

jamstaélldhet, manskliga rattigheter och bekdmpande

av all form av korruption.

Ta vart ansvar for anstallda och samhille
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Rapportering Hallbarhet

Inget av Concordia Maritimes fartyg var under kvartalet
inblandat i ndgon incident som ledde till utsldpp av bunker-
olja eller last. Det intraffade heller ingen arbetsplatsinci-
dent som medforde att en enskild medarbetare inte kunde
aterga till arbetsskiftet dagen efter.

En hdg uppmarksamhetgrad och ett utarbetat sakerhets-
tédnkande har inneburit att vi under kvartalet rapporterat tva
mindre incidenter: Den forsta ar en incident som klassas
som RWC (Restricted Work Case) och en HPNM (High
Potential Near Miss). Den forsta incidenten hdande vid en
oversyn av huvudmotorn. En ingenjor vred sin fot pa ett
olyckligt satt sé att forsta hjalpen till tillhandahallas. Den
andra handelsen som klassas som en High Potential Near
Miss intréffade ombord Stena Provence. Det som intraffade
var ett mycket litet spill av vatten och oljeprodukter pa dack.
Inget spill verbord observerades.

Under kvartalet var inget av Concordia Maritimes fartyg
inblandade i ndgon piratrelaterad incident.

Externa kontroller

Under kvartalet genomfordes 6 vettinginspektioner. Vid
dessa inspektioner noterades 12 observationer, vilket gav
ett genomsnitt pa 2,0 observationer per inspektion. For hel-
aret 2021 genomférdes 32 vettinginspektioner. Vid dessa
noterades 62 observationer, vilket gav ett genomsnitt pa

1,9 observationer per inspektion. Vidare resulterade ingen
hamnstatskontroll under kvartalet i kvarhallande av
Concordia Maritimes fartyg.

EKONOMISK OVERSIKT |

HALLBARHET |

Energy management

Bolagets flotta av dgda fartyg minskade sin bunkerforbruk-
ning med 13% under Q4 2021 jamfért med Q4 2020, vilket
forklaras med att vi under 2021 hade tva farre fartyg jam-
fort med 2020. EEQI, som ar ett operationellt matetal for att
beddma fartygets energieffektivitet och CO,-utslapp, for-
samrades dock nagot for bolagets flotta for det sista kvar-
talet under 2021.

Nya regelverk

Concordia Maritime foljer utvecklingen av regelverk for sj6-
farten fran IMO, EU och andra relevanta aktorer. Bolagets
ambition att leverera sakra, palitliga och hallbara transpor-
ter stdmmer vél in i detta. IMOs s kallade "short term mea-
sures” for att minska utsléppen av vaxthusgaser kommer
troligen krédva anpassningar av flottan under kommande ar.
IMOs regelverk EEXI och Cll trader ikraft 1 januari 2023 och
arbete pagar for fullt for att utvardera effektiva tekniska och
operationella initiativ som kravs for att leva upp till dem.

OVRIG INFORMATION

RAKENSKAPER
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Nyckeltal

Sidkerhet

Kv 4 2021 Kv 42020 Helar 2021 Helar 2020 Mal 2022
LTI 0 1 0 2 0
LTIF 0 1,38 0 0,72 0
Antal vettinginspektioner med fler &n
fem observationer (dgda fartyg) 0 0 1 2 0

Genomsnittligt antal vettingobservationer
per inspektion (dgda fartyg) 2,0 3,0 19 2,5 <4

Antal hamnstatskontroller som resulterat

i kvarhallande i hamn 0 0 0 0 0
Antal piratrelaterade incidenter 0 0 0 1 0
Skada pé& egendom 0 1 0 3 0
Medical Treatment Case 0 0 0 0 0
Restricted Work Case 1 0 3 1 0
High Potential Near Miss 1 2 3 3 0
High Risk Observation 0 0 0 0 0
Miljopaverkan

Kv 4 2021 Kv 42020 Helar 2021 Helar 2020
Forbrukade ton bunker
LSFO 13381 19982 62 666 79399
MGO 4903 3245 14738 20 407
Totalt 18 284 23227 77 404 99 806
Utslapp i ton”
Co, 57 391 72633 242 421 312 680
SO, 140 203 641 847
NO, 1636 2078 6927 8930
Partiklar 17,6 249 80 101,6
Effektivitet, EEOI
gCOo,/tonNM 14,63 11,33 13,26 11,16
Oljespill, liter 0 0 0 0

1) Angivna siffror &r direkta utslépp (Scope 1) for Concordias dgda fartyg under 2021. Under aret har samtliga P-MAX-fartyg
levererats pa charter till Stena Bulk som koper bransle och star for kommersiell kontroll.
Definitioner se sidan 18.

10



VD HAR ORDET | VERKSAMHETENS UTVECKLING

Ramverk och riktlinjer

Utover interna regelverk foljer Concordia Maritime
ett antal internationella ramverk och principer.

Global Compact

Concordia Maritime féljer FNs allménna forklaring om de manskliga
rattigheterna. Foretagsmedlemmarna forbinder sig att leva upp till tio
principer kring méanskliga rattigheter, miljo, arbetsvillkor och anti-
korruption, och respektera dessa i hela sin vardekedja.

MACN

Concordia Maritime ar sedan 2016 medlem i Maritime Anti-Corruption
Network (MACN), ett internationellt initiativ som skapats av aktorer
inom sjofartsnéringen for att dela erfarenheter och utveckla best
practice vad galler arbete mot korruption och mutor i alla dess former.

| EKONOMISK OVERSIKT | HALLBARHET |

OECDs riktlinjer

Concordia Maritime féljer OECDs riktlinjer for multinationella foretag.
Riktlinjerna rér bland annat foretagens relation till ménskliga rattig-
heter, miljo och arbetsférhallanden.

ILOs karnkonventioner

Concordia Maritime féljer Internationella arbetsorganisationens (ILO)
atta sa kallade karnkonventioner, vilka utgér en minimistandard for
arbetsvillkor 6ver hela vérlden. Det handlar om grundlaggande
manskliga rattigheter i arbetslivet.

World Ocean Council

Concordia Maritime har anslutit sig till World Ocean Council (WOC)
- en global organisation bestaende av olika sjofartsrelaterade verk-
samheter, som tillsammans vill ta ett ansvar for varldshaven.

RAKENSKAPER

|  OVRIG INFORMATION

FNs mal for hallbar utveckling

Concordia Maritime ser malen som ett gemensamt atagande som
kraver samarbete mellan regeringar, foretag och samhéllet i stort.

Vi stodjer de 17 malen fullt ut och anser att de har potential att bidra
till en mer hallbar utveckling — fér savéal samhallet i stort som enskilda
foretag och verksamheter.

Folj marknadens utveckling pa
www.concordiamaritime.com

P& Concordia Maritimes webbplats ges
kontinuerlig uppdatering och analys
av marknaden for tanktransporter.

concordiamaritime

¥

concordiaab

11
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Koncernen

Resultatrakning

MSEK Q4 2021 Q42020 Helar 2021 Heldr 2020
Koncernens resultatrakning

Genomsnittlig kurs SEK/USD 8,85 8,63 8,58 9,20
Timecharterintakter, lease av fartyg 48,6 22,0 120,2 95,7
Timecharterintakter, operativa tjanster 777 38,3 2021 166,5
Spotbefraktningsintakter? 249 102,6 382,5 760,7
Ovriga intékter 0,0 2,8 0,0 29
Summa intakter 151,2 165,7 704,8 1025,8
Reserelaterade driftskostnader -22,6 -41,5 —220,1 -274,3
Driftskostnader fartyg? -35,2 -65,2 -2973 -2079
Kostnader for inhyrd sjopersonal —-48,3 =509 -196,7 -210,3
Personalkostnader land =81 -4,4 -14,0 -16,0
Ovriga externa kostnader -5,4 -8,3 -59,22 -39,6
Avskrivningar/Nedskrivningar -326,5 -55,3 -501,0 —245,2
Summa rorelsekostnader” -441,2 -225,7 -1288,3 -993,2
Rorelseresultat -290,0 -59,9 -583,5 32,6
Ranteintakter och liknande poster 0,1 1,5 8,6 5,8
Rantekostnader och liknande poster -18,3 -28,0 -83,3 -1083,5
Finansnetto -18,2 -26,5 -74,7 -97,7
Resultat fore skatt -308,2 -86,5 -658,2 -65,1
Skatt 0,4 -09 -2, -09
Resultat efter skatt -307,8 -87,4 -660,4 -66,0

1) Redovisningsprinciper se sidan 20.

2) | beloppet ingar nettoférlust fran fartygsforsaljining om MSEK -30,3 (0,0).
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Ovrigt totalresultat

HALLBARHET

RAKENSKAPER | OVRIG INFORMATION

MSEK Q4 2021 Q4 2020 Helar 2021 Helér 2020
Resultat efter skatt -307,8 -87,4 -646,6 -66,0
Poster som har omforts eller kan omfaoras till periodens resultat
Omrakningsdifferenser 79 -80,8 48,6 -119,6
Periodens forandringar i verkligt varde pa kassaflodesséakringar -8,1 -49,5 61,8 -72,3
Forandringar i verkligt varde pa kassaflodessakringar
overfort till periodens resultat 8,2 -2,3 51,2 -3,5
Poster som inte kan omforas till arets resultat
Forandringar i verkligt varde pa eget kapitalinstrument varderade
till verkligt varde via ovrigt totalresultat 0,0 2,7 0,0 09
Periodens totalresultat -299,8 -217,4 -498,7 -260,6
Vard kti

Q4 2021 Q4 2020 Helar 2021 Helar 2020
Antal aktier 47729798 47729798 47729798 47729798
Resultat per aktie fore/efter utspadning -6,45 -1,83 -13,84 -1,38
Eget kapital per aktie, SEK 6,21 16,66 6,21 16,66

13
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Bal akning i d

MSEK 31 dec 2021 31 dec 2020
Kurs SEK/USD pa rapportdagen 9,05 8,23
Tillgangar

Fartyg och inventarier? 14545 25991
Finansiella anldggningstillgéngar 5,4 0,0
Summa anlaggningstillgangar 1459,8 2599,1
Kortfristiga fordringar 1121 145,2
Kassa och bank? 159 130,2
Tillgdngar som innehas for forsaljning? 518,8 0,0
Summa omsittningstillgangar 646,8 275,5
Summa tillgangar 2106,7 2 874,6
Eget kapital och skulder

Eget kapital 296,3 795,0
Langfristiga skulder 310,9 16278
Kortfristiga skulder 14994 451,8
Summa eget kapital och skulder 2106,7 2874,6

1) Varav nyttjanderattstillgdngar MSEK 0 (1 826,9).
2) Varav sparrade medel uppgar till MSEK 9,3 (0).
3) Balansen bestar av delar av fartygsflottan vilka ledningen bedomer kommer avyttras under det kommande aret

Forandring i eget kapital

Ovrigt
Aktie- tillskjutet Omréaknings- Sakrings- Verklig Balanserade

MSEK kapital kapital reserv reserv vardereserv vinstmedel Totalt
Forandringar jan—dec 2020

1B 2020-01-01 381,8 61,9 531,2 -35/1 -2,2 118,1 1055,6
Periodens totalresultat -119,7 -75,8 2,2 -67,4 -260,6
UB 2020-12-31 381,8 61,9 411,4 -110,9 0,0 50,7 795,0
Forandringar jan—dec 2021

1B 2021-01-01 381,8 61,9 411,5 -110,9 0,0 50,7 795,0
Periodens totalresultat 49,4 113,0 0,0 -660,4 -498,7

UB 2021-12-31 381,8 61,9 460,9 21 0,0 -609,6 296,3
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Koncernen
Kassaflodesanalys i sammandrag

Lopande verksamhet

Resultat fore skatt -308,2 -87,4 -658,2 -66,0
Justeringsposter:
Avskrivningar/Nedskrivningar 326,5 55,3 501,0 245,2
Ovriga poster 23,0 -105,2 124,9 -176,2
Kassaflode fran Iopande verksamhet fore forandringar av rorelse- 41,3 -33,5
kapital -137,2 3,0
Forandringar i rérelsekapital -42,6 751 68,3 300,0
Kassaflode fran Iopande verksamhet -1,4 -62,1 34,8 303,0

Investeringsverksamhet

Forsaljining av anldggningstillgdngar 0,0 0,0 4874 0,0
Investering i anldggningstillgéngar 89 -65,6 -191,5 -1409
Forsaljning av finansiella tillgdngar 0,0 3,4 0,0 3,4
Ovriga finansiella poster 0,0 -0,1 0,0 0,0
Kassaflode fran investeringsverksamhet 8,9 -62,4 295,9 -137,5
Finansieringsverksamhet

Upptagning av lan 9,2 59,5 203,9 59,5
Amortering av l&n -21,3 -41,0 -105,2 -239,3
Ovrig finansiering -16,5 -28,8 -551,3 -73,7
Kassaflode fran finansieringsverksamhet -28,6 -10,2 -452,5 -253,5
Periodens kassaflode =211 -134,7 -121,9 -879
Likvida medel vid periodens borjan (Not 1) 34,5 262,8 130,2 2278
Kursdifferens i likvida medel (Not 2) 2,5 2,2 7,6 -9,5
Likvida medel vid periodens slut (Not 1) 15,9 130,2 15,9 130,2

Not 1. Likvida medel bestar av kassa, bank och checkrakningskredit
Not 2. Kursdifferens hanforlig till:
Likvida medel vid arets borjan 4,3 =171 12,4 =274
Periodens kassaflode -19 19,2 -49 179
2,5 2,2 7,6 -9,5
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Moderbolaget

Resultatrakning i d

MSEK 2021 2020
Nettoomsattning 45,2 12,2
Driftskostnader fartyg -96,4 -30,2
Ovriga externa kostnader -12,7 -15,0
Personalkostnader -10,1 -9,7
Avskrivningar/nedskrivningar 0,0 0,0
Rorelseresultat -74,0 -42,7
Resultat fran dotterbolag” -71,0 0,0
Ovriga ranteintakter och liknande poster 90,4 97,2
Rantekostnader och liknande poster -59,2 -129,8
Resultat fore skatt -113,7 -75,3
Skatt 0,0 0,0
Resultat efter skatt -113,7 -75,3

1) Avser nedskrivning av andelar i dotterbolag.

Balansrakning i sammandrag

MSEK 31 december 2021 31 december 2020
Tillgangar

Fartyg och inventarier 0,0 0,0
Finansiella anldggningstillgangar 5,4 0,0
Andelar i koncernféretag 675,5 746,4
Langfristiga fordringar pa koncernféretag 886,2 832,0
Summa anldggningstillgangar 1567,1 1578,5
Kortfristiga fordringar 7,2 15,5
Fordran koncernbolag 15,4 16,7
Kassa och bank? -7,6 20,2
Summa omsittningstillgangar 15,0 52,3
Summa tillgangar 1582,1 1630,8
Eget kapital och skulder

Eget kapital 325,7 439,4
Langfristiga skulder 3384 724,5
Kortfristiga skulder 918,0 466,9
Summa eget kapital och skulder 1582,1 1630,8

1) Varav spéarrade medel uppgar till MSEK 0 (0).
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Risker och riskhantering

Concordia Maritime verkar i en bransch dar efterfragan
pa foretagets tjanster paverkas av saval konjunkturcykler
och sasongseffekter som av faktorer av mer tillfallig natur.
Detta skapar bade affarsmajligheter och risker och fore-
tagets formaga att identifiera, utvardera, hantera och félja
upp dessa utgor en viktig del av styrningen och kontrollen
av Concordia Maritimes affarsverksamhet.

Syftet med Concordia Maritimes riskarbete ar att genom
ett val dvervagt risktagande skapa goda forutsattningar att
na foretagets affarsmal och att skydda formagan att skapa
langsiktigt varde for kunder och &dgare. Riskarbetet utgar
fran ett faststallt ramverk som anger vilka nivaer av risk-
tagande som &r acceptabla. Nivaer for risktagande fast-
stalls av styrelsen.

De framsta riskerna kopplade till Concordia Maritimes
verksamhet och bransch — och som skulle kunna ha en
vasentlig negativ inverkan pa koncernens verksambhet,
strategi, lonsamhet, kassafldde, aktiedgarvarde eller
anseende — &r indelade i fyra kategorier. Hallbarhetsrisker
ar integrerade i riskkategorierna.

m Strategiska risker ar framst externa faktorer som kan
paverka Concordia Maritimes verksamhet och som
styrelse och ledning har begrénsad maojlighet att paverka
i det korta perspektivet men dnda maste forhélla sig till
i planeringen och styrningen av verksamheten. Strate-
giska risker inkluderar dven interna faktorer som kan
forsvara mojligheterna att na foretagets overgripande
affarsmal.

m Operativa risker ar relaterade till den I6pande verksam-
heten och &r sddana som Concordia Maritime till stor del
sjalv eller genom samarbetspartners kan kontrollera och
forebygga.

m Efterlevnadsrisker relaterar till det faktum att Concordia
Maritime verkar pa en global marknad och i en bransch
som omfattas av manga lagar, forordningar och regler
avseende till exempel sdkerhet och miljo. Riskerna avser
bristande efterlevnad i sig, men &dven konsekvenserna av
att foretaget anpassar sig efter exempelvis hardare miljo-
lagstiftning.

m Finansiella risker avser bland annat kredit-, valuta- och
ranterisker som kan paverka féretagets resultat negativt.
Se dven "Atgarder for att starka bolagets finansiella stall-
ning och likviditet” under "Ekonomisk oversikt”.

Mer information om risker och riskhantering finns i Concordia
Maritimes arsredovisning for 2020, vilken finns tillgénglig pa
www.concordiamaritime.com.

OVRIG INFORMATION
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Definitioner

Avskrivning

Det rédkenskapsmassiga avdrag, som gors i ett
bolags bokslut for att kompensera slitage och
aldrande pa foretagets fartyg och inventarier.

Bareboat charter
Redare hyr ut sitt fartyg obemannat éver en
langre period till fasta rater.

CO, Koldioxid.

Consequtive Voyage Charter (CVC)
Kontraktering av ett antal efterfoljande resor.

DWT Dadvikt (engelska: deadweight tonnage),
matt pa ett fartygs maximala lastférmaga.

Energy Efficiency Operational Indicator (EEOI)
Ett operationellt mattal for att bedoma fartygets
energieffektivitet och CO,-utsléapp.

Forward Freight Agreement (FFA)
Ett finansiellt kontrakt som ger innehavaren ratt att
sdlja eller kopa fraktpriser pa ett framtida datum.

High Potential Near Miss
Incident som skall kunna ha resulterat i allvarligare
olycka.

HSFO Hogsvavelhaltig bunkerolja.
LSFO Lagsvavelhaltig bunkerolja.

Lost Time Injury (LTI)

Olycka som leder till att en enskild person ar ofor-
mogen att utfora sina arbetsuppgifter eller aterga
till ett planerat arbetsskift dagen efter olyckan
sdavida orsaken till detta inte ar férsenad medi-
cinsk behandling i land. Aven dédsfall omfattas.

VERKSAMHETENS UTVECKLING

| EKONOMISK OVERSIKT

Lost Time Injury Frequency (LTIF)

Matt pa sakerhetsresultat i form av antalet LTI
per miljoner exponeringstimmar i mantimmar
(LTIF = LTI x 1000 000/exponeringstimmar).

Medical Treatment Case (MTC)

Arbetsrelaterad skada som kraver behandling
av lékare, tandlékare, kirurg eller kvalificerad
sjukvardspersonal. MTC innefattar inte LTI, RWC,
inldggning pa sjukhus for observation eller rad-
givande konsultation hos ldkare.

MGO Marin dieselbrannolja (gasolja).
NO,_ Kvéveoxid.

Restricted Work Case (RWC)

En skada som leder till att en enskild person blir
oférmdgen att utfora normala arbetsuppgifter under
ett planerat arbetsskift eller tillfalligt eller perma-
nent far andra arbetsuppgifter dagen efter skadan.

Skada pa egendom

En héndelse som leder till skador pa fartyget och/
eller fartygsutrustning som kostar mer @n 2 000
US-dollar att reparera (exkluderar systemfel/fel
pa utrustning).

SO, Svaveloxid.

Spotmarknad (6ppna marknaden)

Uthyrning av fartyg for varje enskild resa, dar frakt-
raterna fluktuerar i princip dagligen. Redaren betalar
bunkerolja och hamnavgifter.

Tidsbefraktning (timecharter)

Redare hyr ut sitt fartyg komplett och bemannat
over en langre period till fasta rater. Den som hyr
fartyget betalar for bunkerolja och hamnavgifter.

HALLBARHET

| RAKENSKAPER |

Alternativa nyckeltal”

EBITDA

Resultatmattet innebar rorelseresultatet fore
réntor, skatt, nedskrivningar och avskrivningar.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstéelse for Bolagets Ionsamhet.

Kassaflode fran rorelsen

Resultat efter finansnetto plus avskrivningar minus
betald skatt (kassafléde fore forandring i rérelse-
kapital och investeringar och fore effekt av fartygs-
forsaljningar). Bolaget anser att nyckeltalet ger en
fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

Resultat fore skatt justerat for nedskrivning
Resultatmattet innebér resultat fore skatt och
nedskrivningar. Bolaget anser att nyckeltalet ger
en fordjupad forstaelse for Bolagets I6nsamhet
och en battre jamfdérbarhet 6ver rapporteringspe-
rioderna.

Riantabilitet pa eget kapital

Resultat efter skatt berdknat som ett genomsnitt
av de sista tolv manaderna i procent av tolv-
manaders rullande genomsnittliga eget kapital.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en férdjupad
forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

Rantabilitet pa sysselsatt kapital
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostna-
der berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv

OVRIG INFORMATION

manaderna i procent av tolvmanaders rullande
genomsnittligt sysselsatt kapital. Sysselsatt kapital
avser balansomslutningen minskad med icke rante-
barande skulder inklusive uppskjuten skatteskuld.
Bolaget anser att nyckeltalet ger en fordjupad for-
staelse for Bolagets Ionsamhet.

Rantabilitet pa totalt kapital

Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader
berdknat som ett genomsnitt av de sista tolv mana-
dernai procent av tolvmanaders rullande genom-
snittliga balansrdkning. Bolaget anser att nyckeltalet
ger en fordjupad forstaelse for Bolagets Ionsamhet.

Soliditet

Eget kapital i procent av balansomslutningen.
Bolaget anser att nyckeltalet underlattar for
investerare att skapa sig en bild av Bolagets
kapitalstruktur.

1) Alternativa nyckeltal enligt European Securities and Markets Authority ESMA.
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Avstamning av alternativa nyckeltal

EBITDA Rantabilitet pa totalt kapital
MSEK Q4 2021 Q42020 Helar 2021 Helar 2020 MSEK Helar 2021 Helar 2020
Rorelseresultat -290,0 -59,9 -583,5 32,6 Resultat efter finansnetto -789,2 -65,1
Avskrivningar/Nedskrivningar 326,5 55,3 501,0 245,2 Finansiella kostnader 83,3 1083,5
EBITDA 36,6 -4,6 -82,6 277,8 Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -705,8 38,4
Balansomslutning 2599,9 33432
. . . - antabilitet pa i -27,1% %
Resultat fore skatt justerat for nedskrivning Réntabilitet pa totalt kapital 271 12
MSEK Q42021 Q42020 Helar 2021 Helar 2020 .
Soliditet
Resultat fore skatt -308,2 -86,5 -658,2 -65,1 MSEK Helar 2021 Heldr 2020
Nedskrivning 2677 0,0 2677 0,0 = =
Resultat fore skatt justerat for nedskrivning -40,5 -86,5 -390,5 -65,1 Eget kapital 296,3 795,0
Balansomslutning 2106,7 2 874,6
u - . . Soliditet 14% 28%
Rantabilitet pa eget kapital
MSEK Helér 2021 Helar 2020
Resultat efter skatt -660,4 -66,0
Eget kapital 5879 995,2
Rantabilitet pa eget kapital -112,3% -6,6%
Rantabilitet pa sysselsatt kapital
MSEK Helar 2021 Helar 2020
Resultat efter finansnetto -658,2 -65,1
Finansiella kostnader 83,3 103,5
Resultat efter finansnetto plus finansiella kostnader -574,9 38,4
Balansomslutning 25999 33432
Icke réntebarande skulder -240,5 -218,9
Sysselsatt kapital 2359,3 3124,3
Rantabilitet pa sysselsatt kapital -24,4% 1,2%
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Redovisningsprinciper

Denna bokslutskommuniké i sammandrag for koncernen For koncernen och moderbolaget har samma
har uppréttats i enlighet med IAS 34 Deldrsrapportering redovisningsprinciper tillampats som i den senaste
samt tillampliga bestdmmelser i Arsredovisningslagen. Bok- arsredovisningen.

slutskommunikén for moderbolaget har upprattats i enlighet
med Arsredovisningslagens 9 kapitel.

Concordia Maritime koncernen tillampar International Rapporten for moderbolaget har uppréttats i enlighet
Financial Reporting Standards (IFRS) som antagits av EU. med Arsredovisningslagen. Styrelsen och verkstallande
Koncernen tillampar samma redovisningsprinciper och direktoren forsakrar att bokslutskommunikén ger en rattvi-
bergkningsmetoder i kvartalsrapporterna som i arsredo- sande 6versikt av koncernens och moderbolagets verksam-
visningen for 2021, férutom de som beskrivs i denna het, stallning och resultat samt beskriver vasentliga risker
rapport. och osakerhetsfaktorer som moderbolaget och de foretag
Koncernens bokslutskommuniké har upprattats i enlighet som ingar i koncernen star infor. Denna bokslutskommuniké
med IAS 34 och Arsredovisningslagen. har inte varit foremal for granskning av bolagets revisorer.

Goteborg den 10 februari 2022

Carl-Johan Hagman  Stefan Brocker Henrik Hallin Mats Jansson Ulrika Laurin Helena Levander
Ordférande

Erik Lewenhaupt
Verkstallande direktor

OVRIG INFORMATION
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Kvartalsoversikt
MSEK Q42021 Q32021 Q22021 Q12021 Q42020 Q32020 Q22020 Q12020
Resultatposter
Summa intakter? 151,2 165,6 208,4 179,6 165,7 210,7 300,7 348,6
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning™® -173,4 -283,1 -282,7 -281,4 -225,7 -224,8 -252,2 -290,6
Rorelseresultat (EBIT) -290,0 -117,5 74,2 -101,9 -59,9 -14,0 48,5 58,0
varav resultat forsaljning av andelar i JV bolag (fartyg) 0,0 0,0 0,0 - - - - -
Finansnetto -18,2 24,0 -14,2 -18,3 -26,5 -219 -20,2 -29,0
Resultat fore skatt -308,2 -141,4 -88,4 -120,2 -86,5 -359 28,3 29,0
Resultat efter skatt -307,8 -141,4 -89,7 -121,4 -87,4 -359 28,3 29,0
Kassaflode fran den I6pande verksamheten -1,4 10,2 6,3 19,7 -62,1 21,2 2389 105,0
EBITDA 36,6 -56,8 -16,7 -45,7 -4,6 451 1141 123,2
Balansposter
Fartyg (antal) 1973,3(11) 22529 (11) 2685,3 (13) 2771,6 (13) 25991 (13) 2820,1 (13) 2954,5(13) 3198,9 (13)
Fartyg under byggnad (antal) 0 0 0 0 0 0 0 0
Likvida medel och placeringar 15,9 34,5 51,6 451 130,2 264,4 346,6 206,9
Ovriga tillgangar 117,5 1319 156,7 166,1 1452 167,0 167,0 372,6
Réntebéarande skulder 15876 15871 1963,8 19681 1656,5 20479 21996 24070
Ovriga skulder och avséttningar 222,8 236,1 226,9 255,7 423,0 192,6 191,2 2739
Eget kapital 296,3 596,2 700,0 759,0 795,0 1011,0 10773 10975
Balansomslutning 2106,7 2 419,3 2890,7 2982,8 2 874,6 32515 3468,2 37784
Nyckeltal, %
Soliditet 14 25 24 25 28 31 31 29
Rantabilitet pa totalt kapital =27 =10 -4 =1 1 3 3 1
Réntabilitet pa sysselsatt kapital -24 =11 -5 =1 2 3 3 2
Réntabilitet pa eget kapital =112 -62 -41 -24 -7 0 0 -7
Rorelsemarginal =192 -87 -36 -57 -36 -7 16 17
Aktiedata
Summa intékter? 317 3,47 4,37 3,76 3,47 4,41 6,30 7,30
Rorelsens kostnader exkl. nedskrivning =863 -593 -5,92 =590 -4,73 -4,71 -5,28 -6,09
Rorelseresultat -6,08 -2,46 -1,55 -2,13 -1,26 -0,29 1,02 1,22
Finansnetto -0,38 -0,50 -0,30 -0,38 -0,56 -0,46 -0,42 -0,61
Resultat efter skatt -6,45 -2,96 -1,88 -2,54 -1,83 -0,75 0,59 0,61
Kassaflode fran [opande verksamhet -0,03 0,21 0,13 0,41 1,30 0,44 5,01 2,20
EBITDA 0,77 -1,19 -0,35 -0,96 -0,10 0,95 2,39 2,58
Eget kapital 6,21 12,49 14,67 15,90 16,66 21,18 22,57 22,99

Definitioner se sidan 18.
1) Redovisningsprinciper se sidan 20.
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Ovrig information

Transaktioner med narstaende
Concordia Maritime har en begransad egen organisation och kdper
tjanster av narstaende bolag i Stena Sfaren, daribland Stena Bulk.
Stena Bulk bedriver tankerverksamhet som till vissa delar samman-
faller med Concordia Maritime.

Darfor finns sedan manga ar ett avtal som reglerar férhallandet
mellan bolagen vad avser kop eller tidsbefraktning av fartyg. Avtalet
ger Concordia Maritime ratten att for varje ny affarsmajlighet

(undantaget kortare affarer — understigande 12 manader)
vélja att avsta eller deltaga med 50 eller 100 procent.

Vid utgangen av det fjarde kvartalet varsamtliga P-MAX-
fartyg utchartrade till Stena Bulk pa vardera 5 ar.

Stena Bulk &r specialiserade pa transporter av raffinerade
petroleumprodukter och vegetabiliska oljor och har kontor i
fem lander. Lds mer pa www.stenabulk.com.

Inom foljande omraden kops regelmassigt

tjanster av Stena Sfaren

Befraktning av fartyg
Ersattningen baseras pa en kommission pa frakter uppgaende
till 1 procent fér P-MAX och 1,25 procent for Suezmax.

Kommission pa kop och forsaljning av fartyg
Ersattningen baseras pa en kommission pa 1 procent.

Drift och bemanning av koncernens fartyg, sa kallad
ship management

Avgiften baseras pa ett fast pris per ar och fartyg,
och darutdver betalas bemanning av fartygen.

Kommersiell operation, administration, marknadsforing,
forsakringstjanster, teknisk uppféljning och utveckling

av Concordia Maritimes fartygsflotta

Erséattningen baseras pa ett fast pris per manad och fartyg. Vad
avser tekniska konsulttjanster for nybyggnadsprojekt debiteras
ett timpris pa I6pande rakning som belastar projektet.

Kontorshyra och kontorsservice
Ett fast pris per ar debiteras.

Finansieringsavtal

Genom ett avtal med AB Stena Finans har Concordia
Maritime AB erhallet en checkkredit. Via avtal med
Tritec Marine Ltd har foretaget erhallet en finansiering
for ballastvatteninstallationer.

Inkop av tjanster fran Stenasfaren

Q4 Helar
MSEK 2021 2020 2021
Koncernen 54,6 62,9 246,2 269,8
Moderbolaget 0,5 0,2 1,0 0,6

Samtliga ndrstdende transaktioner sker enligt marknadsmaéssiga
villkor och priser.

OVRIG INFORMATION
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Kontakt Flottan per 2022-02-10

Erik Lewenhaupt,

VD Fartyg Sysselsittning
Tel +46 (0)704 85 51 88 Produkttankers
erik.lewenhaupt@
concordiamaritime.com P-MAX
Stena Premium Time charter t.o.m. augusti 2026
Martin Nerfeldt, Stena Polaris Bareboat charter t.o.m. januari 20237
Finansdirektor Stena Performance Time charter t.o.m. september 2026
Tel +45 (0)88 93 86 61 Stena Provence Time charter t.o.m. oktober 2026
eller +46 (0)704 85 50 07 Stena Progress Time charter t.o.m. september 2026
martin.nerfeldt@ Stena Paris Time charter t.o.m. augusti 2026
concordiamaritime.com Stena Primorsk Time charter t.o.m. augusti 2026
Stena Penguin Time charter t.o.m. september 2026
Stena President Time charter t.o.m. augusti 2026
Kalender Suermax
Arsredovisning 2022 24 mars 2022 Stena Supreme? Spot genom Stena Sonangol Suezmax Pool
Q12022 samt arsstamma 27 april 2022 1) Med érliga optioner fram till 2026
Q22022 17 augusti 2022 2) Inkontrakteras pé bareboatbasis till 2028, med érliga kdpoptioner fran &r 2019
Q32022 10 november 2022

CONCORDIA
MARITIME /7

Denna information &r sadan information som
Concordia Maritime Aktiebolag (publ) &r skyldigt
att offentliggdra enligt EUs marknadsmissbruks-
forordning. Informationen lamnades, genom ovan-
staende kontaktpersoners forsorg, for offentlig-
gorande den 10 februari 2022 13.00 CET.

Concordia Maritime

405 19 Goteborg

Tel +46 31 8550 00

Org. nr. 556068-5819
www.concordiamaritime.com

3 Raoljetankers 3
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